REPUBLICA éocmu;ﬁ STANDAR D DESTAT

ROMANIA . " EDITIE OFICIALA - o STAS 863-865
- @ - : LUCRARI DE DRUMURI —
. CONSILIUL NATIONAL o ‘ Inlocuieste :
4 ' PENTRU STIINTA “ELEMENTE GEOMETRICE STAS 863/1-17
- SI TEHNOLOGIE 7 ALE TRASEELOR
INSTITUTUL ROMAN o . - Clasificarea alfanumerick
DE Preseriptii de proieetare 26 89 1 2 o s
STANDARDIZARE . G
N : Travaux routiers -
Road works P " . PobGoru noposxume .
GEOI\II?)?;RX%AI, ICLT%NIENTS tLtMEI}’TFSS %%’AMC%‘;R’QLES TEOMETPUYECKHUE DIEMEHTEL |-
 LAY-OUTS : ES TPACC
Design specifications l,ft';fﬁ]ci‘:sz;‘fe‘:i ‘:st;fo;‘;'s | Upenmucanua no mpoexruposanmo
1 GENERALITATI RS o
{ H
1.1 Obiect si domeniu de aplicare R

Prezentul standard stabilegte elementele geometrice ale drumurilor, parametrii de caleul | -
necesari pentru determinarea acestora precum si prescriptiile de proiectare a traseelor de dru-
muri, in plan si,in spatiu, in scopul desfiguririi circulatiei in condifii normale de siguranti,

. confort si eficienti. .

1.1.1  Standardul se aplici.la constructii de drumuri noi §i la. moderniziri de drumuri exis- 3
tente care au sisteme rutiere cu portant# redusd ori imbriciminti degradate sau fird imbrics- 2
minti §i fac parte din elasele tehnice astfel : - - !

— II...V pentru drumuri publice

— drumuri de exploatare, daci sint previzute i devind publice sau sint proiectate
pentru viteze mai mari de 50 km/h.

'1.1.2  Standardul nu se aplici la :

L

— autostrizi; ' 7 ‘7.

_ — drumuri publice pe care se executii, pentru prima oard, numai imbriciminti bitu-
minoase ugoare sau covoare asfaltice (sisteme rutiere cu portantd redusd); Co

- —' drumuri de exploatare, altele decit cele ardtate la pet. 1.1.1 din prezentul_ standard ;

1.2 Standarde. eonexe , , 1%
In legiturd cu prezentul standard sin: 3
— STAS 2900-79 Luerdri de drumuri. Lifimea drumurilor; ;

— STAS 10144/1-80 Profiluri. transversale. Caracteristici ale arterelor de circu-
latie din localitéfile urbane si rurale. Prescriptii de proiee-
tare ; ’

— STAS 10144/3-81 Elemente geometrice ale strizilor, Prescriptii-de proiectare;

Nerespectarea Standardelor de Stat este urmiritd conform legii. Reproducerea interzisi.

— STAS 10144/4-83,  Amenajarea intersectiilor de striizi. Clasificare §i prescriptii
de proiectare.

— STAS 11416-80 Tehnica traficului rutier. Capa,eitatea de cireulatie a dru- “
murilor. Preseripfii generale de calcul. : =
1.3 Terminologia folosit# este conform STAS 4032/1-82. . e
‘1.4 - Notatiile si simbolurile elementelor geometrice si ale parametrilor folositi sint conform
anexei A din prezenful standard.
2 ELEMENTE GEOMETRICE $I PARAMETRI DE CALOUL . ] )
- é 21 Elementele geometrice ale drumurilor sint : ‘
o 2.1.1 _In plan orizontal : ‘ ‘ ’ ) . 2
-3 — aliniamente ; .
A — curbe, respectiv razele acestora. .
- E« } :
' E Blaborat de : ' Aprobat de : - .
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2.1.2  In profil longitudinal :
— decivititi;
— curbe verticale pentru racordarea declivititilor succesive, respectiv razele acestora;
— pasul de proiectare.
2.1.3  Inprofil transversal :
— liitimi ale elementelor componente ale drumurilor in aliniamente ;
— supralirgiri ale platformei si pirii earosabile ale drumurilor in curbe; : 4
— pante transversale (deveruri); {
— inclindri de taluzuri.
2.2 Mirimile elementelor geometrice ale drumurilor se aleg direct, conform reglementiritor
legale in vigoare sau se caleuleazd in baza unor clemente si parametri rezultate din acestea.
Determinanti este intensitatea traficului de perspectivii dupi 15 ani de la terminarea construetiel
drumului in funcfie de care se fixeazd viteza de bazi (de proiectare. sau de referinta).
2.3 Valoarea vitezei de bazit este cuprinsd intre 25...100 kin/h st se alege pentru diverse i
clase tehnice si categorii de drumuri in fanctie de relieful regiunii conform tabelului 1. i
Tabejul 1 i
. . Viteza de bazi in km/h in fnneciic
Clasa tehniea a | de relieful strabitut
drumurilor
[ ses E deal munte
t
: |
1 i 100 | 80 60 i
i i 50| 50 40 i
—| | ! :
| | i
v ]‘ 60 ‘ 40 i 30 N ;
! - i
v | CO 40 25 ]
N ‘ { i
C'u privire la relief se precizeazi :
— in regiuni de ses, se cuprind zonele de ses propriu-zise, podisurile, depresiunile intra- :
montane si albiile majore ale riurilor;
— Inregiuni de deal, se cuprind zonele de deal si versantii viilor cu inclindri pind la i
20 ...25%;
— in regiuni de munte, se cuprind si viile avind versanti cu inclindri peste 25%, zonele
accidentate si defileele riurilor. )
2.4 Parametrii pentru calculul elementelor geometrice ale drumurilor sint :
2.4.1  Coeficientul de frecare transversall f, dintre pueurile Jehiculelor si imbriciminten =
rutierd, este cuprins intre 0,05 ...0,15. ; :
2.4.2  Coeficientul de confort k este exprimat prin aproximatie, ca raportul dintre contri- L
butia frecirii f si a supraindltérii i (deverului) pentru combaterea derapajului in curbe, conform
relatiei : ) j
k= - -
‘ :
incare k =1,5...3
2.4.3  Deverul ¢ (panta transversali) este determinat in aliniament de tipul imbricimintei
(2...2,5%), iar in curbi de mirimile razelor,
Calculul deverului se face conform anexei 13, )
2.4.4  Variatia j a acceleratiei normale (forfei centrifuge) ia parcurgerea arcelor de racordare ~
progresiva §i care determind lungimile scestor arce. ""1
3.5 In calculul elementelor geometrioe mai intervin : ) ‘
2.5.1  Distantele de vizibilitate in plan (la curbe si la intersectii) si in profil longitudinal (la
“dimburi) care condifioneazi vitezele de circulatie ale autovehiculelor pe drumuri.
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2.5.2  Tungimile vehiculelor care au litimea de max 2,50 m si care circuld pe drumuri

determind supralirgirile in curbe; valorile acestor lungimi sint :
— de 22,00 m (fig. 1) pe drumurile publice si pe drumurile de exploatare precizate la
pet. 1.1.1 in prezentul standard
o
% J 1 ]
N =
| 0= L < ]
i i <
b i R
1150} 4,92 BT 272 280 koo <
s -
[ . 22,00
1
Fig. 1
- de 17,50 m (fig. 2) pe drumurile destinate circulatiei internaiionale, la curbele cu
raze cuprinse intre 20...50 m;
' :
: e
i
;
i e = P
——{ ) -
i 1,50 4,50 9,00 : 250
4
% 17,50
b Fig, 2
H 2.6 Yalorile elenientelor geemetyice ale drumurilor precizate la pet. 1.1.1 in fanciie de viteza
v de bazd sint conform tabelulul 2.
Pentru vnele elemente geometrice se dau valori imitd (maxime sau minime), iar pentru
a'tele, intervale de variatie. )
-
E
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Tabelul 2

Viteza de bazd, km/h

¢Q-000 oW TQ

Nr. Elemente geometrice Observatii si reguli de alegere a elementelor
ert. wo | 80 60 50 40 30 25
- -
1 | Razele arcelor de cerc centrale, in-m, ‘ Razele exceptionale se pot adopta; numai
. minime 450 240 125 95 60 35 25 pentru evitarea unor lucriri foarte dificile
sau a demoliirii unor imobile valoroase. Ele
exceptionale 400...449 215...239 115...124 85...94 55...59 32...34 22...24 | nu sint admise pe drumurile internationale
2 | Razele arcelor de cerc cuprinse Intre -
razele minime (exceptiionale) si razele .
curente, in m, la urmétoarele deveruri
in %:
maxim 7 400...425 | 215...200 | 115...150 85...110 55... 70 32...35 22...25 | In zone tn care in mod frecvent se produce
~ _ ; o polei se va evita adoptarea de raze pentru
6,5 426...500 | 291...315 | 151...170 | 111...125 1... 75 36...40 26...30 | care devernl are valori apropiate de cele ma-
. B xime (6...7%)
6 501...565 | 316...345 | 171...195| 126...140 76... 80 41...45 31...35 | In traversarea comunelor rurale deverul se
T . poate micsora piné la valoarea p % de con-
5.5 566...625 | 346...375 | 196...226 | 141...155 81... 90 46. ~50 36...40 | vertire sau se poate mentine profilul cu dever
. . _ | negativ din aliniament pentru evitarea demo-
. 5 626...685 | 376...405 | 227...245| 156...170 {__91... 95 51...55 41...45 | 1arii san Ingropérii unor case. In aceastd si-
— * ~ tuafie se vor prevedea semnaliziirile rutiere
4,5 686...745 | +406...445 | 246...270 | 171...185 96...105 56. . .60 46...50 | conform STAS 1848/1-85 pentru restrictii de
EE— vitezé
4 746...805 | 446...485 | 271...205| 186...200 | 106...115 61...65 51...55 | %) dever i care se adoptd cind deverul din
- ——— R _ aliniament = 2%,
3.5 806...865 | 486...525-| 296...320 [ 201...220 |_116...125 66...70 56...60 | In cazul cind deverul din aliniament este 2%
- ~ penultimul interval de variatie se extinde
3 866...920 | 526...565 | 321...345| 221...240 | 126...140 71...80 61...65 | inglobind si ultimul interval
2,5%) 991...985 | 566...600 | 346...370 | 241...260 | 141...160 | 81...85 66...68
2 986...1000 | 601...620 | 371...380 | 261...270 | 16t...170 86...90 69...70
3 | Razele curente, th m 1000 620 380 270 170 90 70 )
. - Latimile platformei si pértii carosabile in
4 | Razele recomandabile, 1n m 1600 1000 575 400 250 150 100 curbele cu R <« 226 m se supraldrgesc
5 | Lungimile c, ale arcelor de cerc cu raze La modernizirile drumurilor din clasele teh-
R sau R + AR, minime, in m, pentru i nice 1V si V se pot adopta si valorile din pa-
drumuri de clasd tehnicad i ranteze .
! In cazuri exceptionale peniru evitarea unor
| lucriri grele sau a unor demoléri, aceste lun-
11 150 “ 140 115 — — — — gimi (inclusiv cele din paranteze) se pot reduce
| cu pina la 259%
111...V si drumurile de exploatare 140 I 120 95 70 60 45 40 ’
| (40) (35)
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Tabelul 2 (continuare)

Nr Viteza de bazi, km/h """\ .o .
rt‘ Elemente geometrice 7 ) Observalii si reguli de alegere a elementelor
crt 100 80 60 50 a0 ) | 30 25

6 | Lungimile [ ale arcelor de clotoid mi- - | Pe aceste lungimi se realizeazi rotirea profi-
nime, in m, folosite la racordirile ali- lurilor transversale in jurul axelor drumurilor,
niamentelor cu arce de cerc avind : pentru trecerea de la panta p de convertire
razele cuprinse intre razele minime la pantele i de supratniliare
(exceptionale) $i razele curente pentru
drumuri de clasi tehnicd :

11 120 115 95 — - — —
N P
I11...V si drumuri de exploatare 95 95 75 55 .~ 145 ) 35 30

7 | Lungimile L, ale arcelor de clotoida, . “
minime, in m, cind nu sint arce de cerc
centrale, pe dramuri de clasi tehnici :

11 150 140 115 | - — - -
I11...V 51 drumurile de exploatare 125 120 95 70 ) 45 10
) ! (40) (35)

8 | Lungimile I,, in m, pe care se efectu- Aceste lungimi se misoard pe arcele de clo-
eaz}i suprainiitarea cind nu sint arce . toidd de lungimi. L (si mai mari) incepind din
de cere cenirale, pe drumurile de clasi originile acestora
tehnicd ¢
11 120 115 95 — — — —

II1...V si drumurile de exploatare 95 95 75 55 45 35 30
i Aceste lungimi se misoari pe aliniamente
9 Lungimile I, pe care se efectueazi con- 50 45 40 30 25 20 15 (sau pe arcele de cerc avind razele mai mari
vertirea si supralirgirea \ dectt razele recomandabile ale curbelor vecine)
din tangentele arcelor de cerc fird racordiri
sau din originile arcelor de clotoidi ]
10 Distant:]e de vizibffitate, minime in Distantele de vizibilitate se misoard pe axele |
n, pentru : = benzilor de circulatie situate tn interioarele
: - ’ curbelor
— curbele drumuriler cu dou# sau mai .
multe benzi de circulatie aliturate 280 230 140 110 70 60 50
— curbele drumurilor cu doui sau mai
multe benzi de circulatie separate i
prin insule de dirijare i 140 100 70 i 55 35 30 T 25
i
— asigurarea posibilitdtilor de depi-
- sire 400 325 250 200 150 125 100 /
11 | Pasul de proiectare l» in m, minim 150 100 80 80 50 50 50 ~‘ﬂ’;l.c‘)ri]e exceptionale se admit numai la mo-
exceptional | dernizdri si amenajiri de drumuri existente
100 80 50 i 40 30 30 25 cind nu sint necesare racordiri verticale

98-298 SVIS.




Tabelul 2 (continuare)

) Viteza de bazd, km/h
g; Elemente geometrice ——r 2 / - Observatii si reguli de alegere a elementelor
: 100 80 Ve 60 {50 - ;40 30 25
12 | Declivititl longitudinale in 9% in ali- ’ B - , a) Declivitilile exceptionale se admit numal
niamente maxime 5 § 6.5 7 7 7,5 8 la modersizﬁri\lre drumurilor din clasele
- — — — — 8.5 9 tehmice IV 5i V pentru evitarea unor lu-
exceptionale 8 ’ crar! foarte dificile
b) Declivitidtile admise tn curbe sint date in
anexa E '
13 | Declivititile longitudinale minime in
%, in intervalele dintre curbele suc- ’
ceslve de sensuri contrare avind razele
mai mici decit cele recomandabile )
.| (unde apare profilul cu dever nul) 0,5...1 0,5...1 0,5...1 0,5...1 0,5...1 0,5...1 0,5...1
14 | Declivitati longitudinale maxime, in
%, 1o zonme cu teren neaccidentat la . .
rampele podurilor si pasajelor 3 4 4 4,5 4,5 5 5,5
15 | Razele minime in m, ale curbelor ver-
ticale pentru racordarea declivititilor N P
dy 5i dy succesive Ia 3000 2200 {1500 ;) 1009 . 1000 500 300 ‘
— racordiiri goneave o Mt Se recomanda ca lungimile curbelor de racor-
— racordiri convexe la drumurile cu dare verticald sii fie mai mari ca 1,4 V
oud sau mai multe benzi de circu- o e
latie aliturate 10000 4500 {1600/ | [ 1300 1000 800 500
— racordéri convexe, la drumurile cu Le——
benzi de circulatie separate prin in- . M .
sule de dirijare ' " 6000 3000 1500 1000 800 500 300
16 | Lajimile drumurilor In aliniamente i 7 —
m, conform claselor tehnice :
II — platforma 17%) 17%) 17%) - - - -
— partea carosabila 14 14 14 — - _ —
— benzile de Incadrare 0,75 0,75 0.75 — - - -
' 111 — platforma 9*¥) 5 ¥¥¥) T o) gj xuE) | gEK) gi #Rw) | QRF) g *FE) | T gy g #ak) - - [P : « -
_ ; 7 : Latimile platformei se masoard intre muchiile
parte.a carosa?xla AR THE*) 7rE) 7*Y) 7**%) - - taluzurilor sau intre lisele parapetelor cu ex-
— benzile de incadrare 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 - — ceptia unor situafii foarte grele pe drumurile
din clasele IV si V cind se admite si amplasa-|
IV — platforma 8 8 8 8 8 8 _ rea parapetelor in cadrul latimii acostamen-|
— partea carosabild 6 6 6 6 5 ’ r = telor
— benzile de incadrare — 0,25 0,25 0,25 0,25 ~ _‘0 225 —
g v —_ plattorma — 7****) 7'!‘?) 7*.*#) 7*&*‘) 73#*‘) 7#“‘)
] — partea carosabild — 5 ,prrrE) 5,p¥e¥*) 5,5%**3) 5,5%***) 5,5%%%%) 5,p****)

— benzile de incadrare

Semnificatia notatiilor :

*) Pe drumurile destinate circulatiei internationale ldjimea platformei este de 19 m;

*#) Pe drumurile destinate circulatiei internationale li{imea platformei es’e de 12 m;
*+*) In cazuri foarte grele — exceptionale lijimile platformei si. pariile carosabile ale drumurilor judetene din clasa 1II-a se pot reduce cu 1 m (adicd latimii de 8 si 6 m);
##%%) Pe drumurile comunale din clasa V se admite in mod exceptional, justificat tehnico-economic, majorarea cu 0,5 m a latimilor platformei §i partii carosabile (7,5 si 6 m).

&
T

3
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&
o
&

o
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3 PRESCRIPTII DE PROIECTARE

3.1 Date de ansamblu pentru trasee \

3.1.1  Proiectarea complex#, in plan orizontal, in profil longitudinal si in profil transversal a
traseelor de drumuri se va face astfel incit si rezulte un ansamblu care s& confere participantilor
la traficul rutier, siguran{i §i confort prin adoptarea de curbe cu raze mari si aliniamente scurte,
ansamblu care si fie realizat cu volume minime de lucriri, costuri reduse, eficients economici
ridicatéd §i consumuri de energie (carburanti) minime atit la constructia drumului cit gi la
exploatare. )

3.1.2  Reducerea consumurilor de carburanti se poate;realiza prin :

a) alegerea,- dintre doud variante de traseu’cu caracteristici geometrice similare, a
variantei cu lungimea traseului cea mai micd ;

b) adoptarea de curbe cu r aze cit mai mari.

Influenta mirimii razelor asupra consumului de carburanti poate rezulta astfel :

— la autovehicule grele care circuld cu viteza de 50 km/h considerind un consum de
1009%, in curbele cu raza de 330 m, consumul va fi de 110 % in curbele cu razele de 200 m si de
1409, la razele de 95 m; E

— la autoturisme care circuli cu viteza de 50 km/h considerind un consum de 1009
in curbele cu raza de 250 m, consumul va fi de 1309, in curbele cu razele de 150 m. In cazul
vitezei de 80 km/h, consumul sporeste cu 309, la raza de 250 m fatd de consumul atins la raza
de 400 m.

¢) adoptarea dintre doud variante de traseu cu caracteristici geometrice similare, a
variantei care are declivitatea medie ponderats cea mai redusi deoarece un spor de 1Y%, la decli-
vitate econduce la un spor mediu de carburanti de cca 15 %. In special se vor evita declivitii
>T7% (de la care consumurile de carburanti crese si mai mult).

3.1.3  Vitezele de bazd se considerd a fi minime pentru clasa tehnicd a drumului respectiv.
Ori de cite ori va fi posibil in conditii economice, se vor adopta viteze de bazi superioare cu cel
mult 20 km/h fatd de valorile din tabelul 1.

3.1.4  Vitezele de bazd a doud sectoare adiacente nu trebuie sii difere intre ele cu mai mult
~de 20 km/h. .

3.1.5  Elementele geometrice cu valori limitd (tabelul 2) se vor alege numai in cazurile cind
nu va fi posibilé adoptarea unor valori mai depirtate de acestea.

3.2 Proiectarea in plan orizontal

3.2.1  Racordarea aliniamentelor prin curbe avind raze mai mari sau cel putin egale cu razele
curente (tabelul 2) se face atunci eind : ,

— intre aliniamentele adiacente unghiurile sint mai mari de 160° ;
— dupd racordiri verticale convexe; '
— dupd aliniamente cu lungimi mai mari de 1,0 km;
— dupid pante }2% cu lungimi mai mari de 300 m;
— inainte de rampe >29 avind lungimi >500 m.
3.2.2  La proiectarea de drumuri noi :

— racordarea aliniamentelor paralele (sau aproape paralele) se va realiza, prin alinia-
mente intermediare racordate prin curbe cu raze mai mari decit razele recomandabile ;

— in cazul cind lungimea aliniamentului dintre doud eurbe succesive cu raze R, =
= R,...1,d R, este mai micd decit valoaren razei Ry cele doudl curbe se inlocuiesc printr-o
singurd curbi cu raza R;.

OBSERVATFIE — Pentru modernizarea drunurilor existente prevederile pet. 3.2.2 se pot aplica daca nu implicd
demoldri de constructii valoroase sau parasirea pe lungime mare a pérlii carosabile existente.

3.2.3 In vederea inscrierii ¢it mai exacte a traseelor pe teren se admite folosiren arcelor de
clotoidi intermediare fig. 3 (a, b, e, d) astfel :

— racordarea ovoidald a doud arce de cerc avind razele R, si R, prin intermediul unui
singur sau, a doud arce de clotoid# situate intre punctele in care raza de curburd p are valorile
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R, si R, .Cercurile racordate pot fi aliturate fig. 3 a, secante fi .‘ 3b sau i i ig. ¢
parcurgerea ficindu-se in acelagi sens. ' g au Interioare fig. 3 ¢,

— racordarea a dou# arce exterioare prin intermediul a unui sau doué arce d i
. . e cl
avind acelagi parametru iar parcurgerea acestora ficindu-se in sensuri contrare fig. 3 d. orolax

OBSERVATIE — In anumite situatii pot exista §i alte racordiri, ca de exem Tu :
: , : eur
= R,) cercuri concentrice (0, suprapus cu 0,) si racordiri simetrice. P be cu raze egale (R

d}

Fig. 3 (a, b, ¢, d)
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3.2.4 Cind distanta dintre dous arce de cerc succesive este mai mics decit suma lungimilor
arcelor clotoidelor de racordare (I, + 1,) se poate admite suprapunerea arcelor de clotoidd pe o
lungime A situatd in zona originilor lor dat# de relatia :

4, + 4,
40

r <

)

Aceastd relatie se poate aplica si curbelor formate din arce de cloteidd cu lungimi
L, §i L,.

OBSERVATIE — In cazuri cu relief accidentat, la modernizarea drumurilor existente, pentru evitarea unor
cheltuieli importante privind demoldri, derocari etc. se admite, justificat tehnico-economics micsorarea distaniei dintre
curbe pind la limita permisi de clementele geometrice ealculate cu parametri avind valori inferioare fatd de cele date
la pet. 2 astfel :

~ coeficientul de confort k = 2...3;

— variafia acceleraliei j = 0,75 m/sec?;

— sporirea, respectiv sciderea, declivitilii pe marginea cxterioard a imbricimintei, fatd.de cea din axd cu
1,5 %.

3.2.5  In zonele de traversare a unor vii mai importante se va adapta traseul drumului astfel -
inclt podurile s¥ fie amplasate in aliniamente sau, dacd acest lueru nu este posibil se va evita
suprapunerea pe poduri a sectoarelor de amenajare a profilurilor transversale in curbe (con-
vertire sau suprainiltare i supralirgire). In cazurile cind curbele sint numai convertite (supra-
ldrgite san nu), iar sectoarele de convertire coincid cu intririle (iegirile) pe pod sau sint chiar
pe pod, lungimile I, de convertire si supralirgire se amplaseazi in afara podului, iar profilul
convertit si supraldrgit se mentine pe intreaga lungime a podului.

3.3 Proiectarea in profilul longitudinal

3.3.1 Racordarea a doud declivitéiti succesive prin curbe verticale se face atunci eind dife-
renta algebricd dintre ele m =—/d,—d,/ este mai mare decit 0,5 %

3.3.2  Douid curbe de racordare verticald cu acelagi sens, avind raze B, si R., se inlocuiese
printr-o singurd curb# cu razi R, prin renuntarea la pasul de proiectare 1, intermediar atunei
cind acesta este mai mic decit 1,3 (2, + 2,) in care ¢, si 1, sint hungimile tangentelor la curbe,

OBSERVATIE -- La modernizarea drumurilor existente prevederea pet. 3.3.2 na se aplicd dacdt implicd de-
moldri de constructii, sau Iucriri dificile in pariea carosabila existenti pe distante mari.

3.3.3 In cazul cind o racordare verticald se suprapune peste o curbé in plan orizontal se
proiecteazi astfel incit punctul de schimbare a declivitdtii si fie cit mai apropiat de bisectoarea
curbei orizontale evitindu-se decalarea pronuntati a acestor puncte.

3.3.4  Pe sectoarele de drum cu rampe prelungite, a ciror medie ponderati este mai mare sau
cel pufin egali cu 5%, dupi fiecare diferenti de nivel de 75...90 m, se introduc odihne
de minimum 100 m lungime (misurare intre punctele de tangentd ale racordirilor verticale)
pe care declivititile nu vor depisi 2 9, conform fig. 4.

Pasul de proiectare , ‘lp

t4 = 100m { {2 1

?
\ A

Fig. 4

3.3.5 1In zonmele cu relief accidentat, pentru evitarea micgordrii nivelului de serviciu (reco-
mandabil B, admisibil C) prin reducerea vitezei sub 30 km/h pe drumurile de clasa tehnicd IIT
§i exceptional 1V, in cazurile parcurgerii unor :

— curbe cu R <¢ 40 m situate la inceputul rampelor > 4% ;

— Tampe avind media ponderatd peste 49, (insd fird tronsoane cu lungimi > 150 m
cu declivititi < 495) se pot construi benzi suplimentare pentru vehiculele lente, pentru sensul
care urcd, avind litimea de 3 sau 3,50 m potrivit clasei tehnice a drumului, conform anexei C.
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3.3.6 1In zone cu relief foarte accidentat unde lirgirea drumului pentru construirea benzilor
suplimentare comport# lucréri grele, acestea se inlocuiese prin cii laterale de degajare, ampla-
sate din loc in loc, acolo unde terenul este mai putin aceidentat care si permitd dislocarea coloa-
nelor formate in spatele vehiculelor lente. .

3.3.7 Inclinarea maximi a suprafetei imbricimintei ca urmare a compunerii declivitafii
longitudinale (pe sectoarele de convertire si suprainéliare) cu deverul nu trebuie s& provoace
deraparea autovehiculelor. Pentru evitarea acestui fenomen periculos, s-a limitat la maximum
19, variatia declivitiitilor pe marginile exterioare ale pirtii carosabile, iar in curbe, declivititile
maxime sint mai mici decit cele admise in aliniamente, in functie de razele curbelor. Valorile
acestor declivitiyi sint eonform anexei E,

3.4 ' Serpentine

~fn zone cu relief accidentat si diferente de nivel importante, unde drumurile trebuie 8%
urce (coboare) versanti cu inclinare mare, iar inserierea trageelor intre punctele extreme de
altitudine, cu elemente geometrice corespunzétoare vitezei de bazi nu este posibild fard lucrdri
de art¥ importante (tunele, viaducte) in vederea micsoriirii volumelor unor astfel de lucrdri sau
chiar a evitirii construirii lor, precum. gi pentru miegorarea declivitifilor, se procedeazé la lun-
girea, traseelor prin adoptarea unor solufii particulare denumite serpentine. Acestea presupun
intoarceri, respectiv schimbiri ale direcfiei de mers, cu unghiuri apropiate de 400¢ (360°).

3.4.1 Serpentinele racordeazd aliniamente intre care unghiurile sint sub 40° si sint constituite
din curbe ou raze de 20 ...40 m pe care declivititile sint limitate la 3,59%. Curbele, denumite
curbe principale, sint, de reguldi, situate in exteriorul unghiului aliniamentelor, racordarea pu-
tindu-se realiza direct ori prin intermediul unor curbe auxiliare cu raze mai mari.

3.4.2 Pe serpentine, considerate ca puncte singulare de-a lungul drumurilor, ﬁtezele de cir-
culagie se limiteazi la 20 ...30 km/h, valori sub cele corespunzitoare claselor drumurilor, prin
indicatoare rutiere conform reglementirilor in vigoare.

34.3 Pe curbele auxiliare ale serpentinelor, vitezele de circulatie se reduc prin acelagi mod la
25...50 km/h in functie de clasele tehnice ale drumurilor.

3.4.4 Pe serpentine, pasul de proiectare 1, trebuie sa fie mai mare sau cel putin egal, cu suma
tangentelor curbelor de racordare verticald la declivitiitile adiacente la care se adaugd suma

- lungimilor arcelor de clotoidd gi a arcului de cerc central.

\ " pasul de proiectare lp |

lungimea efectiva mai mare_sau ? ol

cel putin egala cu lungmea serpenﬁn%‘

= 35°%

lungimea gerpentinet
Thelusv racordarile cu arce
de clotoide.

‘clotoida cerc clotaida N (¢ (otoida cerc clotoida clotoida cerc. Yclotoida

| ©_curba_auxiliara R serpentina _} I eyrba auxitiard i

¥ LAl 1 t 13
Fig. 5

345 Se va evita schimbarea declivititii pe tronsoanele dintre curbele principale a doud ser-
pentine vecine. Daci intre acestea nu sint curbe auxiliare, se va menfine un singur pas de pro-
iectare de la inceputul primei serpentine (inclusiv arcul de racordare anterior) pind la finele

. celei de a doua (inclusiv arcul de racordare posterior).

o n tabelul 3 sint date valorile limitd ale elementelor necesare pentru proiectarea serpen-
tinelor. '




Tabelul 3

crt.

Elemente geometrice si parametri

Clasa tebnicd a drumului

11

1T

v

Observalii si reguli de alegere a elementelor

—

Vitezd de bazd, in kmjh:
— in curbele principale
— in curbele auxiliare

30
60

20
40

20
40

20
40

W

Razele arcelor de cerc, in m, ale curbelor
principale toate avind deverul 7%

30...40

20...40

20...40

20...40

o

Razele minime ale arcelor de cerc, in m,
ale curbelor auxiliare toate avind de-
verul 7Y%,

115

Lungimile C in m, ale arcelor de cere
cu raze R+ AR ale curbelor auxiliare
ale serpentinelor intre tangentele lor :

La moderniziri de drumuri existente curbele cu raze mai mici de 40 m racordind aliniamente
care se intretaie cu unghiuri sub 40°, chiar dacid nu au curbe auxiliare fiind amplasate in inte-

rioarele unghiului aliniamentelor, se asimileazi cd serpentinele

40...45

ot

Tungimile minime /. in m, ale arcelor
de clotoidd folosite la racordérile ser-
pentinelor cu aliniamentele

85

40

30...40

30

Lungimile [, ale arcelor de clotoidd, in
m, folosite la racordirile-curbelor au-
xiliare formate din arce de cerc cen-
trale

30

50...55

30...35

Exemple de serpentine :

g8-298 SVLS
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Tabelul 3 (continuare) . (ég
Nr. . Clasa tehnicd a drumului o
ert Elemente geometrice §i parametri Observatii §i reguli de alegere a elementelor
] . ' 11 111 v v
]
7 | Lungimile L ale arcelor de clotoidi i
in m, cind acestea constituie curbele
auxiliare firs arce de cerc centrale 95 65...70 40...45 30...40
8 Lungimile Is, tn m, pe care pe axele Lungimile Is sint mai mici decit arcele de clotoidi astfel ci pe diferentele L — Is si se poat¥
drumurilor se rotesc profilurile trans- mentine deverul prescris pentru razele curbelor
versale de la pantele p de jconvertire
la pantele { de suprainiliare ampla-
i sate pe lungimile arcelor de clotoids,
tncepind din originile lor, cind aceste
arce constituie singure curbele auxi-
liare ale serpentinelor 80 50...55 30...35 25...30
9t Lungimile /cs, in m, pe care pe axele Aceste lungimi se mdsoar# pe aliniamente sau pe arcele de cerc ale curbelor vecine, daci acestea|
drumurilor se rotesc de jos in sus pro- nu se amenajeazd (raminind cu profilurile din aliniamente) incepind din tangentele arcelor de {
filurile transversale pentru realizarea cerc avind raze cuprinse intre razele curente si cele recomandabile sau incepind din originile
convertirilor (cu pante p %) si pe care arcelor de clotoids, cind razele stnt mai mici decit razele curente 5
se face ldfirea progresivi a pértii caro- .
sabile pentru realizarea supraldrgirilor ‘E 25 20 |
Distantele de la punctul 11 includ mai muite curbe si intervale dintre ele. Amenajarea acestor
10 Intervalele de variatie ale distantelor intervale se face in functie de lungimea lor:
intre curbele principale si cele auxi- -- in cazurile c¢ind lungimile intervalelor dintre curbele principale si cele auxiliare sint cuprinse
liare ale serpentinelor misurate intre in intervalele de la pct. 10, curbele se consider# succesive si se amenajeazd ca atare, far|
tangentele arcelor de cerc cu raze cind sint mai mari curbele se considerd izolate. :
R + AR — intervalele dintre dou# curbe auxiliare vecine se amenajeazi la fel cu cele din trasee curentel
82,5...162,5 45...97,5 | 32,5...75 insi pentru vitezele de bazii indicate la punctul 1.
1 Distantele, tn m, intre dou#l serpentine Este preferabil si se degajeze complet spatiile din interioarele curbelor principale ale serpen-|
vecine m3isurate intre tangentele ar- tinelor. A se vedea si observatia I de la punctul 10 din tabelul nr. 2
celor de cerc cu raze R + AR cind:
— fintre serpentine nu sint curbe au- .
xiliare ..165 40...90 36...75
— fintre serpentine existdi numai o
curb3 auxiliara 155...265 | 105...195
— intre serpentine sint doui curbe
auxiliare 270...440 170...315




Tabelul 3 (continuare)

Nr. Elemente geometrice §i parametri Clasa tehnicd a drumului Observatii si reguli de alegere a elementelor
crt. N I unr v v
12 | Distantele de vizibilitate minime tn m, -
cind :
— benzile de circulatie pentru sensuri - :
contrare sint aldturate 110 70 60 50
~ benzile de circulatie pentru sensuri
contrare sint separate prin insule
de dirijare 55 35 30 25
13 | Pasul de proiectare Iy, In m:
minim 60 50 50 50 -
exceptional 40 40 40 25
14 | Declivititile Iongiiudinale, i %, pe a) Declivitatea maximi excepiionald de 4% se adoptid numai la modernizirile dramurilor
curbele principale ale’ serpentinelor : pentru evitarea unor lucrdri foarte grele .
maxime 3,5 3,5 3,5 3.5 b) Declivititile longitudinale pe curbele auxiliare ale serpentinelor sint date tn tabelul 2
exceptionale = = — 4 pentru vitezele de bazd din tabelul 3
15 | Razele minime, tn m, ale curbelor verti- R
cale pentrn racordarea declivitifilor ,
dy §i dy succesive astfel :
— concave (Vi) 1000 1000 500 300
— convexe (dimburi) cind benzile de
circulatie pentru sensuri contrare
stnt aliturate 1300 1000 800 500
— convexe (dimburi) cind benzile de
circulajie pentru sensuri contrare
sint separate prin insule de dirijare 1000 800 500 300

28-£98 SVIS
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3.5 Asigurarea vizibilititii
3.5.1 Vizibilitatea de ansamblu trebuie si permitd sesizarea din timp a sectoarelor deosebite

ca ramificatii, accese, zone turistice in vederea perceperii desfidsuririi traseului in continuare,
pe lungimi mari fird discontinuitdti, chiar in zonele cu relief accidentat sau obstacole artificiale.

3.5.2 Vizibilitatea pe traseele rutiere trebuie asigurati, in plan orizontal si in profil longi-
tudinal, la distanta pe care doud vehicule circulind pe aceeasi bandi din sensuri contrare S8
poatd fi frinate; in curbe, misurarea distantei se face pe axa benzii interioare.

In plan orizontal 'se degaji spatiile. din interioarele curbelor de orice obstacole ca :
dimburi de pamint sau roci, clidiri, garduri, plantatii, stilpi ete.

Spatiile degajate se pot amenaja numai cu plantatii sdu culturi’ cu indltime micd,
conform STAS 11210-79 si numai prin grija administratiei drumurilor.

fn cazul in care, indepirtarea obstacolelor din interioarele curbelor sau la dimburi

conduc la cheltuieli mari, distantele de vizibilitate se pot micsora cu conditia separdrii
benzilor de circulatie prin insule de dirijare, avind borduri denivelate tip trotuare pe lungimile

_curbelor sau racordirilor verticale, la care se adaug# cite 30m la fiecare dintre capete. In aceste

cazuri, litimile libere ale fieciirei benzi de circulatie sint de min. 5,5 m.

3.5.3 1In cazurile foarte dificile, cind vizibilititile nu se pot asigura se previd semnaliziri
rutiere conform STAS 1848/1-85 pentru reducerea vitezei de circulatie si interzicerea depisirii
conform reglementirilor legale in vigoare privitoare la circulatia pe drumurile publice.

3.54 La intersectii cu alte drumuri si accese, trebuie asiguratd si vizibilitatea reciprocd pe
minimum 20 m citre toate sensurile de circulatie prin degajarea obstacolelor care o impiedica.
fn aceste puncte se monteazi obligatoriu indicatoarele rutiere de prioritate conform

STAS 1848/1-85.

3.5.5 Pentru asigurarea capacititii de circulatie a drumurilor, trebuie create posibilitati de
depisire prin asigurarea vizibilit#itii in spafiu (in plan si profil longitudinal) pe sectoare cit mai
lungi. Inainte de finalizarea proiectului traseului se calculeazd suma lungimilor pe care este asi-
guratd vizibilitatea pentru depésire, recomandindu-se ca aceastd sumi si reprezinte din totalul
Iungimii drumului cel putin : o
— 509, pentru drumurile din clasa IT tehnics
— 409, pentru drumurile din clasa III tehnici
— 309, pentru drumurile din clasa IV tehnicd

— 259, pentru drumurile din clasa V tehnicd si drumurile de exploatare.
3.5.6 Valorile distantelor de vizibilitate sint conform tabelului 2.

3.6 "Amenajarea in eurbe a axei drumului fn plan si a profilurilor transversale
3.6.1 Amenajarea curbelor in plan §i in spatiu are ca scop asigurarea circulatiei in deplind
siguranti §i confort prin manevriri line si continue ale mecanismelor autovehiculelor fird smu-
cituri si fir3 ca efectele forjelor, care iau nastere in curbe, 4 fie resimfite neplicut de citre par-
ticipantii la traficul rutier, cu conditia ca si se circule in limitele vitezelor de bazi pentru care a
fost proieetat traseul. )

" Amenajarea curbelor este condiionatd de incadrarea valorilor razelor acestora in inter-
valele de variatie a valorilor razelor convenfionale §i de distantele dintre curbe. Razele con-
ventionale sint: .

— minime,
— curente,

— recomandabile.

3.6.2 Amenajarea curbelor constd in introducerea unor racordiri adecvate cu lungimi care
st asigure confortul prescris §ia amenajirii suprafetei carosabile prin inclinéri ale profilurilor sau
semiprofilurilor transversale, precum i supralirgirea lor astfel ca si permitd circulatia si a
vehiculelor lungi admise in circulatia publicd.

3.6.3 Amenajarea se face in mod diferit, in curbele izolate fatd de amenajarea intervalului k

dintre doud curbe succesive. :

Curbele se considerd izolate dacii distangele dintre ele misurate intre tangentele arcelor
de cerc sint mai mari decit limitele superioare ale intervalelor date in tabelul 4 si se consideri
succesive cind distantele dintre ele sint mai mici decit acestea. .

SR )
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“Tabelul
*  Modul de amenajare a curbelor 1 §i 2 succesive Intervalul de variatie a
lungimii aliniamentelor Lungimi pe care se face
Nr. Curba 2 dintre tangentele curbelor amenajarea suprafetei « N
o U . Numarul figurii
crt. Cutba 1 clrculareRcu rgzlg R imbricdmintei intre curbe
Sensul faid de : . sau R -+ m
. curba 1 Amenajarea m
1 neamenajati, dever negativ indiferent neamenajatid dever negativ >0 — -
2 | neamenajati, dever negativ indiferent convertitd >0 (les); amplasatd total sau par-
tial pe prima curbid 10b: 14
T -
3 | neamenajatd, dever negativ indiferent cu arc de clotoidd §i supralnil- >X; Iy -+ (Ieg)y in care (1), !
tats amplasatd ca mai sus (pct. 2) -
3]
4 | convertits acelasi convertiti 0...2 ley 0...2 Iy 13 |
5 convertitd contrariu convertitd ic,. .2 s log .. 210 14
6 | convertiti indiferent cu arc de clotoidd si supratnil-| X;...X; + 2 ls ly ... ly + 21 15 si 16
tatd .
: -
3
J | cuarc de clotoidd si suprainil- | cu arc de clotoidd si suprainal-| X; + X,... L+ly....
tare indiferent tatd B , 17 si 18
) Xo+ X" 421, - Lot -+ 21
OBSERVATII :
1 — Indicii de la valorile X’ si ! se referd la numirul curbelor
2 — Notatia ! se inlocuieste prin /; cind curbele sint formate numai din arce de clotoidd, férd arc de cerc central
)]
4 H
b
/]
[0
=
.
~ [
.
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3.6.4 In plan, aliniamentele drumurilor sint racordate prin curbe, de reguli formate din arce
de cerc, avind sau nu la capete in funcfie de mirimile razelor, arce intermediare de clotoids.
In cazuri particulare, aliniamentele se pot racorda intre ele numai prin arce de clotoidd fird
arce de cerc centrale.

3. 6 4.1 Clotoida este radioida la care raza de curburi variazi invers proportional cu lungimea
arcului gi contribuie la asigurarea securititii gi confortului circulatiei, prin_evitarea $0(3LH‘110I'
la intririle in curbe ca urmare a trecerii treptate a valorilor razei de curburd de la oo in aliniament
la R in arcele de cerc folosite pentru racordarea aliniamentelor.

Clotoida se exprimd prin relatia :

-t . Sc = A.zlp

. in care
S, lungimea arcului de clotoidd corespunzitor curburii;
A parametrul principal al clotoidei.

La racordirile progresive, clotoidele se folosesc numai partial §i anume pe portiunile
de lungimi ? gi L incepind din punctele de inflexiune, conform tig. 6.

La racordirile directe ale unor arce de cerc cu raze R, si R, fard aliniamente interme-
diare, clotoidele se folosesc partial intre punctele in care raza de curburi a clotoidei p are va-
lorile R, si R,.

alinigment clotoida e

kH Fig. 6

3.6.4.2 Pentru a se pubea introduce clotoida de racordare intre aliniamente $i arcele de cerc,
este necesard distantarea acestora cu cantitatea AR. Aceastd distanfare se realizeazd astfel :
— se fixeazd pe aliniamente punctul de tangentd la cercul cu raza R 4 AR (cere teo-
retic sau fictiv);
— se mentine centrul acestui cere, se mle§0reaza raza lui cu cantitatea AR, astfel incit
raza cercului efectiv devine egald cu R, iar intre acesta $i punctul de tan"en'gd pe
| a,hma.ment se creeazd dlbmnta, AR;

' —din punctul de tangenti al cercului (Beoretic, fictiv) cu raza B + AR, spre alinia-
ment (opus directiei virfului de unghi), se misoard distanta X' aflindu-se originea
clotoidei ; in acelasi punct de tangentd pe directia centrului cercului, ordonata clo-
toidei ebte egald cu Y';

— pentru gasirea sfnmtulul clotoidei, respectiv a meeputulul arculm de cere, din ori-
ginea clotoidei detet'mmata, ca mai sus se masoard citre virf abscisa X, de unde,
perpendicular pe aliniament, se mésoari ordonata Y ;

— tangenta comun# arcului de clotoidi si a arcului de cerc face cu aliniamentul un-
ghlulm a, iar puuctul de intersecfie al acestei tangente cu aliniamentul se giseste
la distanta N de la originea clotoidei. In cazurile particulare, cind doud arce de clo-
toidd care se intllnesc pe bisectoarea unghiului aliniamentelor, constituie singure
racordarea acestora, fird arc de cerc centml Valoarea unghmlul o este dmta, de

relatia : .

=T

B b5
i 2

— parametrul principal A al clotoidei se determini cu formula :

A% = RL




o —17 - ; STAS 863-85 °

— lungimea clotoidelor de racordare se calculeazs cu relativ :
Ve
475 R

in care j < 0,5 m/s3
- . . . . K 4
— distantele dintre aliniamentele si tangentele la arcele de cerc cu raza R se calculeazi
cu relatia :

L? 14 L

' AR = — + .
24 R 2688 R® 506880 RS
3.6.5  Pentru asigurarea confortului, curbele formate din arce de cerc sau din arce de cerc
racordate prin arce de clotoidi, trebuie s3 aibi lungimi mai mari sau cel putin egale cu distantele
care pot fi parcurse de autovehiculele circulind cu vitezele de bazi in & s conform tabelului 2.

3.6.6  Misurarea lungimii curbelor precum g1 misurarea lungimii aliniamentelor dintre curbe
se fac intre : ‘

— tangente, cind curbele sint formate din arce de cerc cu raze R;

— tangentele arcelor de cerc fictive cu raze R - AR, cind curbele sint formate din
arce de cerc centrale, cu raze B si din cite douit arce de clotoids pentru racordarea cu alinia-
mentele sau sint formate numai din cite dousd arce de clotoids,

3.6.7  Supralirgirile piirtii carosabile si a platformei in curbe -

3.6.7.1 Pentru a se putea asigura circulatia unor autovehicule cu lungime mare, partea caro-
sabild a drumurilor in eurbele cu raze mai mici de 226 m, se supralirgeste cu o mirime S egali
cu suma supralirgirilor e ale fieciirei benzi de circulatie.

Pentru a se putea mentine neschimbate, litimile acostamentelor, se supralirgeste si
platforma cu aceeasi mirime §. )

3.6.7.2 Supraldrgirea § se prevede spre interiorul curbei, insd in cazuri cu totul exceptionale
sau in localititi, cind aceastid prevedere ar conduce la lucriri foarte grele sau la demoliri, se

admite ca supralirgirile ¢ i se prevadi pentru fiecare bandi de circulatie separat, pe dreapta

privind spre sensul de mers. -

3.6.7.3 Realizarea supralargirii, respectiv trecerea de Ia litimea din aliniamente la litimea
supraldrgiti in curbe, se face proportional cu lungimile [, situate pe aliniamente inainte de
tangentele arcelor de cerc cu raze mai mari decit cele curente sau inainte de originile clotoidelor
deracordare. Lungimile [, aceleasi cu cele Pe care se realizeazii convertirile, sint conform ta-
belului 2.

3.6.7.4 In cazul curbelor succesive, avind aceleasi sensuri trecerea de la Litimea supralirgits
cu §; din prima curbi, la litimea supralirgiti cu 8, din cea de a doua, se face direct, firi a se
mai trece prin ldtimea din aliniainente.

3.6.7.5 In cazul curbelor succesive cu sensuri contrarii supraldrgirile S, si S, se realizeazi pentru
fiecare curbid separat, in interioarele acestora, ca $i cum curbele ar fi izolate. In acest caz pot
apirea pe intervalul dintre curbe, portiuni de drum eu supraldrgiri pe ambele pirti, provenind
de la ambele curbe. .

3.6.7.6 Valorile supralirgirilor e ale fieciirei benzi de circulatie sint conform tabelului 5.
Tabelul 5

Supralirgirile ¢ ale fiecirei benzi de circulatie, In cm, pentru

Clasele si categoriile razele curbelor, in m) cu valorile :
drumurilor

101 | 116 | 151
20 | 22 | 25 | 30 | 3 | 40 | 50 | 70 | 100 115 | 150 | 225

Drumuri internationale 310 | 275 240 200 170 150 120 60 40 35 30 25

Celelalte drumuri 200 185 160 135 115 100 80 60 40 35\ 30 25

OBSERVATIE — Pentru curbe cu raze avind valori intermediare fali de cele din tabel se interpoleazi lineax
rotunjindu-se in plus la 5 c¢cm. :

3.6.7.7 Pe drumurile pe care circuly autovehicule cu lungime mare (firi remorci sau semire-
mored) supraliirgirile e pentru o band de circulatie se stabilesc cu relatia :
D2

2R

in care D este distanta dintre osia din spate si partea din fat# a caroseriei autovehiculelor spe-
ciale (lungi).

3.6.8' Amenajarea curbelorizolate §i succesive se face conform anexei D, Valorile uzuale ale
elementelor clotoidelor, in functie de vitezi §i raze pentru amenajarea curbelor sint conform
anexei E.

iR
JTINEL
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ANEXA A

NOTATII

4 in cuprinsul acestui standard s-au Yolosit urmiitoarele notatii :

14 viteza — de bazi, (viteza de proiectare sau de referintd, in km/h) ;
a acceleratia in m/s?;
g. acceleratia gravitatiei = 9,81 m/s?;
4 . . . . X
J variatia acceleratiei normale (a fortei centrifuge), in m/s?;
m masa ;
W
P greutatea vehiculului;
F forta centrifugi ;

; f coeficientul de frecare mobilizatd impotriva derapajului dintre pneurile autove-
hiculelor §i imbricimintea rutierd, cuprins intre 0,05...0,15;
E k coeficientul de confort, cuprins intre 1,5...2;

{ P panta sau deverul semiprofilurilor transversale in aliniamente din axd citre margini
si panta sau deverul profilurilor transversale .(complete) citre interioarele curbelor
S convertite, in % ; .

. . B

: 7 panta transversali a acostamentelor, in %;

) panta profilurilor transversale sau deverul citre interioarele curbelor suprainiliate,
in %;

R raza curbei arc de cere si raza de curburi a arcului de clotoidd la sfirgitul acesteia
‘in punctul de racordare cu arcul de cerc unde au tangentd comund, in m;

R raza minimi a arcului de cerc central, in m;

B R, raza curentii a arcului de cerc central, in m;

R, . raza recomandabild a arcului de cerc central, in m;

AR deplasarea arcului de cerc spre centru fatd de tangentd in vederea introducerii ar-
- cilui de racordare (de clotoidd), in m; -

P raza de curburi intr-un punct M al arcului de clotoidi, in m;

¥ N
c lungimea arcului de cere central cu razi R sau R 4 AR, consideratd intre tangente,

in m; :

w
i ¢ lungimea efectivi a arcului de cerc cu raza R intre arcele de clotoidé pe care se men-

b tine deverul i §i supraldrgirea S completd ; *

8. lungimes arcului de clotoidi de Ia origine pind intr-un punct P, inm; ,

i A parametrul clotoidei avind semnificatia unei lungimi, in m;

: l lungimea arcului de clotoidd de la origine pini la punctul comun cu arcul de cere,

: pe care il racordeazi si pe care se realizeazd in curbele izolate rotirea proportionald
cu aceastd lungime a profilurilor transversale pe axa drumului, de la deverul p la
- deverul 4, in m;
L . lungimea fiecirui are de clotoids de la origine pind in punctul de intilnire pe bisec-
toarea unghiului aliniamentelor in cazurile in care racordarea aliniamentelor se rea-
lizeazi fird arc de cere central numai prin cite doud arce de clotoid, in m;

A Iungimea pe care se admite in cazuri exceptionale suprapunerea arcelor de clotoidd
a doui¥ curbe vecine in zona originilor lor, in m;

l.s lungimea pe care se realizeazd convertirea, respectiv rotirea proporfionald cu aceastd
lungime, de jos in sus pe axa drumului a semiprofilurilor transversale corespunzi-
toare exteriorului curbei care urmeazs de la deverul —p %, (negativ)la deverul -+ p %
(pozitiv). Pe aceeasi lungime I, se realizeazi proportional cu ea in curbele cu I <

i < 226 m supralirgirea de la O la valoarea S. Lungimea I, se amplaseazi pe ali-

i

SR

3
A
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BT

X, Y

X, Y

7

U

of?

Ry

Do
m

L,

La
H, h

niament inainte de punctul de tangentd al arcului de cerc cu razi R (cuprinsa intre
R curentd si R recomandabili) sau inainte de originea arcului de clotoidd (pentru
racordarea arcului de cerc cu razé cuprinsd intre B minimd si B curentd). Lungimea
l., se mai poate amplasa total sau partial pe arcul de cerc al curbei vecine dacé acea-
sta are raza mai mare decit R recomandabild; [,, se exprimi in m;

lungimea amplasatd pe arcul de clotoidd de lungime L, incepind din originesa aces-
teia, pe care se realizeazd proportional cu aceastd lungune suprainiltarea, respectiv
rotirea profilului transversal de la deverul p la deverul ¢, cind nu existd arc de cerc
central, I, < I exprimat in m; |,

supralirgirea unei benzi de circulatie, in em;
supralirgirea totald a ciii = Ye, in m;

distanta de la originea arcului de clotoidi la punctul de intersectie dintre alinia-
ment $i tangenta comund arcelor de clotoidd §i cerc in punctul de intilnire de la,
finele arculul de clotoids, in m;

coordonate rectangulare ale sfirsitului arculni de clotoidd fatd de originea acestuia
axa ¢ — « fjind constituitd de aliniament, in m;

coordonate rectangulare in acelasi sistem de referintéd ale arcului de clotoidd in dreptul
punctului de tangentd al cercului cu raza R + AR, in m;

unghiul dintre aliniamente in grade centesimale ;

unghiul dintre aliniametele ajutitoare care se racordeazd prin curbele auxiliare ale
serpentinelor, in grade contesimale ;

unghiul dintre aliniament si tangenta comund a arcelor de clotoidi si de cere. Tn cazul
200° — U

arcelor de clotoidd care se intilnesc bisectoarea unghiului aliniamentelor o? =
2

in grade centesimale
pasul de proiectare sau distanta intre doud schimbiri succesive ale declivitifilor,
in m;

declivitatea liniei rosii (ramp# san urcus, pantd sau coboris) in profilul longitudinal,
in %;

lungimea tangentei curbei de racordare verticald, in m;
raza curbei de racordare verticald a declivititilor, in m ;
panta oblicd, in 9 ;

suma sau diferenta a doud declivitidti succesive, in 9 ;

distanta dintre osia din spate a vehiculelor lungi speciale fa.ra remorcd sau semire-
morcd §i partea din fatd a caroseriei acestora, in m ;

lungimea criticd pe care vehiculele lente isi reduc viteza sub 30 km/h, inm ;
lungimea pe care vehiculele lente isi sporese viteza de la 30 km /hyin m;
lungimea pe care existd declivitatea d, in m;

cote de mivel. exprimate in m.

B

i
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ANEXA B

CALCULUL RAZELOR CURBELOR SI A DEVERURILOR

B.1 In curbe, deverul provoac# inclinarea vehiculelor citre interiorul acestora. Ca o conse-
cintdi, apare o component a greutitii, P, contrari componentei fortei centrifuge F, care im-
preuni cu fortele de frecare se opun derapajului citre exteriorul curbelor:

Fig. 7

B.2 La calculul deverului se tine seama cii fortele care actioneazd asupra autovehiculelor
fig. 7, sint situate pe directiile razelor curbelor, perpendicular pe axa drumului neluindu-se in
consideratie forta de tractiune, componenta longitudinald datd de declivitate etc., astfel :

P, = Psin 8 F,=Fcos §

P, = Pcos B F,=Fginp
0 care _
P greutatea vehiculului,
F  forta centrifugh.
Pentru combaterea derapajului se di relatia :

& P, +f(P,+F,) <F,

in care semnul minus corespunde deverului negativ

# PsinB + f(Pcos B+ FsinB) < Feos B
unghiul fiind mic, se fac aproximatiile: sin § = tg 8 = ¢ :

cos 8 =1

Astfel relatia devine: g Pi + f (P + Fi) <F dar produsul fFi, fiind foarte mic, se
neglijeazid si la limitd .
# Pi+fP=F sau P(fahi)=F
v2 V2 'V2

darF:ma,inea.rem:—l—)—,iaraz———: = ——
R 362R 13R

L& . . P V2
== si P(fi) = — ——
g 13 Rg g 13R
rezaltd : :
VZ Vz

Byt 127(f£0)
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B.3
pet. 2.4.1 si valorile i astfel

— pentru raza mininmg

— peniru raza curenti

— pentru raza recomandabilid

B4 Diferentele fatdi de'razele indicate in tabelul 2 sint datorate rotunjiriler.
B.S Deve.urile in intervalul dintre razele minimi si.curentd se calculeazid cu relatiiie :
) ) yz :
B = ——— insii f-=Kisi
127 (f + i)
V2

Caleulul razelor eonventionale se face inlocuind in formula de mai sus valorile f date la

STAS 8638

0,07
0,02
0,025

unde ¢ =

de S A
). 127 R (K +1)
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- ’ : ' o ANEXA C -

BENZI PENTRU VEHICULE LENTE o

C.1_ Benzile pentru vehicule lente se proiecteazi in cazurile previizute la pet. 3.3.5 tinind
seama cii viteza vehiculelor lente descregte sub 30 km/h.

C.2 Benzile pentru vehicule lente incep astfel:
o — din tangenta de iegire a unei curbe cu R << 40 m situati la inceputul rmnpei’ eu decli-
vitatea > 4%:; ) i -

— dupi parcurgerea lungimii critice L, a direi valoare rezulti din diagrama fig. 8,
‘respectiv punctul in care tangenta la racordarea verticald concavi are inclinarea
de 4%, fig. 9.

0
601 o
EFECTUL MARIMIl SI LUNGIME DECLIVITATH
ASUPRA VITEZEI AUTOVEHICULELOR GRELE
) {5‘* © - TRAFIC GREU GR.IIi.— '

MASURATORILE AU FOST EFECTUATE PE
DRUMURILE NATIONALE DIN R.S.R.

&
o
vt

Declivitape 3¢,

VITEZA AUTO\{EHICULULUI IN KM
o)

\U/\\\

" & %o [

_\‘ 9%
o] - 5
) 00 20 o 200) 00 00 700 800 %0 - 000 1100

210 30 410 720 LUNGIMEA RAMPE! IN-, m~ [1140
Lurgma arived Le : ¢
Lg
. .
Le
Fig. 8

A



— 23 — ) SLAS B03-89

. ’
s 1p1 | lp2" _ 1p3- e

,:'.JL

A‘I’“« d 24%e

A . ’

——

Pr= pana de racordare. |
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Fig.' 9
C3 Banda pentru vehieule lente se termind in punctul in care tangenta la racordarea ver-

ticald convexd de la sfirgitul rampei (fig. 9) are inclinarea de 49%,.

C4 Nu se previd benzi pentru vehicule lente in cazul cind acestea au lungimi mai mici
de 100 m.

C.5 Dupi terminarea benzii pentru vehicule lente in continuarea acesteia urmeazi o bandi
de accelerare cu aceeasi Iitime gi avind lungimea de 150 m pe care vehiculele igi méresc viteza.

C.6 Racordirile benzilor destinate vehiculelor lente si ale benzilor suplimentare de accele-
rare, care le urmeazi, se realizeaz# prin pane de racordare P, in formé de triunghi dreptunghic
cu cateta mare de 30 m lungime alidturata benzilor de circulatie i cu cateta micé de 3 sau 3,5 m
(latimea penzilor) perpendiculard pe axa drumului.

‘Panele de racordare de la inceput se includ in lungimile critice L., iar cele de la sfirgit
urmeazi dupid benzile de accelerare L,. Aceste din urmi pane se plaseazé astfel incit marcajul
lor orizontal si fie perceput in limitele distantelor de vizibilitate calculate la nivelul imbrécé-
mintei (pentru indl{imea obstacolului egald cu zero).
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ANEXA D

, AMENAJAREA CURBELOR

D1 Amenajarea curbelor izolate

D.1.1 In curbele cu raze mai mari decit razele recomandabile se pistreazii forma profilurilor
din aliniamente, efectele fortelor centrifuge la circulatia cu viteze cel mult egale cu vitezele de
bazi putind fi preluate de ciitre frecarea dintre pneurile autovehiculelor si imbricimintea ru-
tiers ; intrarea in aceste curbe se poate face lin, fird a fi resimtiti de citre participantii la trafic.

Conventional, aceste curbe au dever pozitiv pe jumitatea profilurilor transversale si-
tuat ciitre interiorul curbelor §i au dever negativ pe cealaltd jumitate, situaté citre exteriorul
curbelor.

. .

D.1.2 1In curbele cu razé mai mici decit razele recomandabile, efectul fortei centrituge nu mai
poate fi preluat numai de citre frecarea dintre puneurile autovehiculelor si imbricimintea ru-
tierd. In acest caz este necesar a se crea o fort#d suplimentars ajutitoare impotriva derapajului
si risturnirii. Aceasta se realizeazd prin stabilirea §i pe semiprofilurile transversale din exte-
rioarele curbelor a unor deveruri pozitive ciitre interioarele curbelor (pe semiprofilurile din inte-
rioarele curbelor aceste deveruri pozitive existdi).; Deverurile pozitive provoaci inclinarea vehi-
culelor §i aparitia in acest mod a unor componente ale greutatii autovehiculelor paralele cu
imbricimintea.

D.1.2.1 Daci razele curbelor sint mai mici decit razele recomandabile dar mai mari decit razele
curente (sint deci cuprinse in intervalele dintre razele curente si cele recomandabile) deverul
pozitiv are aceeasi valoare p ca in aliniamente §i se numegte dever convertit (convertire). Intrucit
razele curbelor in aceste intervale sint incd suficient de mari pentru a nu provoca reactii nepli-
cute la schimbarea directiei prin manevrarea volanului la inceputurile curbelor, aliniamentele
se racordeazi direct prin arce de cerc cu raze E.

Deverul convertit se mentine pe lungimile arcelor de cerc intre tangente.

Convertirea profilului se realizeaz#i pe lungimi I, amplasate pe aliniamente pind la
punctele de tangenti, prin rotirea de jos in sus in jurul axei drumului a semiprofilului care in
continuare pe curbi corespunde exteriorului acesteia, fig. 10 (a, b). . .

. Fig. 10 (a,' b)

[
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Fig. 10 (a, b)

Acostamentele din exteriorul curbelor se convertese preluind aceeasi pantd p cu a im-
bricimintei convertite (in alinjamente pantele acostamentelor 2, sint mai mari decit pantele
imbricimintei p). . :

D.1.2.2 Dac 1azele curbelor sint mai mici decit razele curente, dar mai mari decit razele mi-
nime (sint deci cuprinse in intervalele dintre razele minime si cele curente) deverurile sint po-
zitive §i au valorile ¢ mai mari decit p. Deverul 1 este determinat in functie de mirimile razelor,
profilul transversal fiind denumit suprainiltat (suprainiltare).

In aceste curbe, razele fiind mici, pentru combaterea efectului neplicut produs la in-°

trdrile in curbe de aparitia bruscid a fortelor centrifuge care sint mai mari, intre arcele de cerc
§i aliniamente se introduc racordiiri formate din arce de clotoidi avind lungimile 1.

Suprainiiltarea se realizeaz astfel :

— se face convertirea de la forma acoperis la deverul p,pe lungimile 7, amplasate pe
aliniament pind in originile arcelor de clotoidi, ca la pet. D 1.21; .

S
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) — 8e continui rotirea in jurul axei drumului a profilului transversal convertit, care are
"o singurd panti, pe lungimile 7 ale arcelor de clotoidi, de la valoarea p la valorile i. Valorile ¢
ale suprainiltéirii se mentin pe lungimile arcelor de cerc centrale, fig. 11.

Qllr\;q.men

Sector de
convertire s
SUD"ulirgire, les

Fig. 11

Acostamentele din exterioarele curbelor urmeazi pantele imbricimintei rotindu-se
a odatd cu aceasta, in timp ce acostamentele din interioarele curbelor, avind panta p, mai micd
i decit ¢ igi mentin panta pind in punctul unde prin rotirea profilului imbricimintei’ aceasta

atinge valoarea p,. De aici acostamentele incep si se roteascii impreund cu imbricimintea
pind la valoarea <. ' .
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D.1.2.3 In aceleasi intervale de variatie a razelor (intre razele minime §i curente) racordirile
aliniamentelor in plan se mai pot realiza firi arce de cerc centrale, numai prin cite dous arce
de clotoidd simetrice care se intilnese pe bisectoarele unghiurilor aliniamentelor, fig. 12.

Fig. 12

In aceste cazuri arcele de clotoidii trebuie s indeplineascs urmitoarele condiii : i

. — in punctele de intilnire de pe bisectoarele unghiurilor aliniamentelor s& aib# razele #
de curburd mai mari sau cel putin egale cu razele minime pentru vitezele de baz3 si deverurile ¢
‘ adoptate ;

— 8% aib# lungimi mai mari sau cel putin egale cu L.
Trecerea de la profilurile transversale convertite din originile clotoidelor pind la pro-
filurile suprainiltate se face prin rotire pe axa drumului pe lungimi I, ! i

Lungimile /, sint mai mici decit lungimile L ale clotoidelor folosite la racordirile fard
arce de cerc centrale astfel ineit profilul devine suprainilat, cu deverul i inainte de sfirgitul
clotoidelor, respectiv inainte de bisectoare gi se mentine pe lungimi L—I,. Astfel pe zonele cen-
trale ale curbelor formate din cite dou# arce de clotoid suprainiltarea i se mentine pe lungimi
C egale cu 2 (I — 1,). Lungimile € sint mai mari sau cel putin egale cu V/3,6 si sint amplasate
simetric fatd de bisectoare.

D.2 Amenajarea ‘dintre douii eurbe suecesive

D.2.1 In curbele succesive amenajirile se fac la fel ca in curbele izolate pentru urmitoarele
elemente : .

— racordirile aliniamentelor care se realizeazi cu sau firg arce de clotoidi ;

— deverul negativ sau pozitiv (convertit sau suprainilfat) se mentine la valoarea ma-
ximf pe aceleasi lungimi ca in curbele izolate ;

— supraldrgirile platformei si pArtii carosabile.
D.2.2 Curbele care au raze mai mari decit cele recomandabile, nefiind amenajate, respectiv

avind deveruri negative pe semiprofilurile dinspre exterior si nefiind racordate cu arce de clo-
toidd, sint echivalente cu aliniamentele. In consecints pe aceste curbe se pot amplasa total sau
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partial lungimile 7., de convertire ale curbelor vecine care se amenajeaz¥ ca si eind ar fi izolate,
indiferent de sensurile lor. Astfel intre dou# curbe: .

: — neamensajate se mentine profilul transversal din aliniamente indiferent de sensurile
lor, distanta intre ele putind la limitd si fie nuli;

— dintre care una este neamenajaté, iar cealaltd este convertitd lungimea [, a acesteia
se poate amplasa total san partial pe curba neamenajati, indiferent de sensurile celor doui curbe,
distanta dintre ele putind la limitd si fie nuld;

- — dintre care prima este neamenajatii, iar a doua suprainaltatd, distanta dintre ele
i trebuie si permitd amplasarea arcului de clotoidi al celei de a doua curbe (s fie > ), iar lun-
©  gimea [, se poate amplasa total sau partial pe curba neamenajatii, sensurile curbelor fiind
indiferente.

S E

D.2.3 In intervalul dintre dous curbe succesive cu raze mai mici decit razele recomandabile,
profilurile transversale care se rotesc in jurul axei drumului nu mai trec prin forma de acoperis,
pe care o au in aliniamente, ci se rotesc in acelasi sens sau in sensuri contrarii dela pla 7 ori de
12 % 1a 1y, trecind si prin situatii in care sint orizontale (dever nul) astfel :

Nk

5 D.2.3.1 In cazul a dous curbe convertite :

3 — dacd au acelasi sens, se mentine convertirea si pe intervalul dinfre ele, fig. 13 ;
%

e |

4 qrc de cerc C, lcu _razqg R, )

(4

.

Fig. 13

— dacd au sensuri contrarii, profilul convertit din prima curbd se rotegte pe axa dru-
mului incepind din tangenta de iegire, proportional cu distanta dintre curbe, ajun-
gind la mijlocul acestei distante in pozitie orizontald (dever nul) si devenind in tan-
genta de intrare a celei de a doua curbe, convertit, dar cu sens contrar, fig. 14.

e

" intervalul dintre curbe
wariozd intre legsi s

, Fig. 14

BRSNS
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D.2.3.2 In cazul a doud curbe dintre care una este suprainiltats iar cealalty convertiti :
— dacd au acelasgi sens, profilul convertit din originea arcului de clotoids al primei
curbe se mentine convertit in continuare ping in tangenta de intrare a celei de a
doua curbe, fig. 15;

Fig. 15

— dacd au sensuri contrarii, profilul suprainiltat de la finele arcului de cerc central
al primei curbe se roteste proportional pe axa drumului, schimbindu-si sensul, pini
in tangenta de intrare a celei de a doua curbe unde ajunge convertit, insd cu sens
contrar, trecind printr-un profil orizontal, cu dever nul, fig. 16;

1, rezulid din calcul, considerind varigtia lineard a marginei imbrdccéminte

Fig. 16
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D.2.3.3 Incazul'a doui curbe suprainiltate :

— intre curbele arc de cerc cu acelasi sens, profilul cu deveral 4, din prima curbi i
mentine sensul, dar se roteste pe axa drumului proportional pini ce ajunge:la deverul
i, din curba a doua (fig. 17);

— intre curbele arc de cerc cu sensuri contrarii, profilul cu deverul 7; din prima curbd
se rotegte proportional de axa drumului schimbindu-si sensul pind ajunge la valoarea
i, in a doua curbd, prin intermediul unui profil orizontal (dever nul) care trebuie
s3 fie situat intre originile clotoidelor celor dou# curbe. In caz i acest profil se

intre L+ Lasiq

. varind o 1
Omeno are ; urbe variind_intre X{in;s[\/"f\‘ 21,
- e - Qre A ~
\\& g aotd® 'l,l Ty o
0,
e " /? 4 Y o

Fig. 17

Y

Valorile i ... ig % rezultid din calcul, considerindvarialia linjard ‘a marginei exterioare a imbricdmintei.

h
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gdseste pe una dintre clotoide, el se va muta in originea ei renuntindu-se la rotirea
proporfionald cu distanta (fig. 18).

D.2.3.4 In situatiile cind curbele supraindliate sint formate din cite doudl arce de clotoidi fari
arce de cerc centrale, toate rotirile se efectueazi pe lungimile /, 5i nu pe lungimile L ale arcelor de
clotoidii, astfel ineit pe lungimile I, — I, si se poatd mentine ca §i in curbe izolate profilurile
suprainil{ate. i

ore 98 clotigs

e lcu raza R o go~L +-
D
& ae -

Fig. 18

Valorile i5...ig % rezulti din caleul, considerind variatia liniard a maréinilor imbricamintei inclusiv supra-
1&rgirile. :
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V = 100 km/h ANEXA E

. , s . d

R I,L A AR X Y X Y N o i declivitate
gr. max
m m m m m m m m cent % %
400 95 | 194.9359| 0.94 94,87 | 3.76 47.48 | 0.47 63.38 7.5599
400 | 120 | 219.0890} 1.50 | 119.73 | 5.99 59.96 | 0.75 80.09 | 9.5493 7 5
400 | 125 | 223.6068| 1.63 | 124.70 | 6.50 62.45 | 0.81 83.44 | 9.9472 .
400 150 | 244.9490{ 2.34 149.47 | 9.35 74.91 | 1.17 100.18 | 11.9366
425 95 | 200.9353] 0.88 94.88 | 3.54 47.48 | 0.44 63.37 7.1152
425 120 | 225.8318] 1.41 119.76 | 5.64 59.96 | 0.70 80.08 4 8.9876 7 5
425 125 | 230.4886| 1.53 124.73 | 6.12 62.46 | 0.76 83.43 9.3621
425 150 | 252.4876] 2.20 149.53 | 8.80 74.92 | 1.10 100.16 | 11,2345
450 95 206.7607 0.84 94.89 | 3.34 47.48 | 0.42 63.37 6.7199
450 120 | 232.3790{ 1.33 119.79 | 5.33 |- 59.96 | 0.61 80.07 8.4883 6,5 5
450 125 | 237.1708] 1.45 124.76 | 5.78 62.46 | 0.72 83.42 8.8419
450 | 150 | 259.8076| 2.08 | 149.58 | 8.32 74.93 | 1.04 | 100.15 | 10.6103
475 95 | 212.4265| 0.79 94.91 | 3.16 47.48 | 0.39 63.37 6.3662
475 120 | 238.7467| 1.26 119.81 ]} 5.05 59.97 | 0.63 80.07 8.0415 6,5 5
475 125 | 243.6699| 1.37 124.78 | 5.48 62.46 | 0.68 83.41 8.3766 ’
75 150 | 266.9270{ 1.97 149.63 | 7.88 74.94 § 0.98 100.13 | 10,0519 4
500 95 | 217.9450| 0.75 94.91 | 3.01 47.49 | 0.37 63,36 6.0479
500 | 120 | 244.9490} 1.20 | 119.83 | 4.80 |  59.97 | 0.60 80.06 | 7.6394 1 6.5 5
500 125 | 250.0000{ 1.30 124.80 | 5.20 62.47 | 0.65 83.40 7.9577
500 150 | 273.8613] 1.87 149.66 | 7.49 74.94 1 0.93 100.12 9.5493
525 95 | 223.3271} 0.72 94.92 | 2.86 47.49 1 0.36 63.36 5.7599
525 120 | 250.9980] 1.14 119.84 | 4.57 59.97 { 0.57 80,05 7.2757
525 125 | 256.1738) 1.24 124.82 | 4.96 62.47 | 0.62 83.40 7.5788 6 5
525 150 | 280.62431 1.78 149.69 | 7.13 74.95 | 0.89 100.11 9.0946
550 95-1 228.5826| 0.68 94.93 | 2.73 47.49 1 0.34 63.36 5.4981 |
550 120 | 256.9047| 1.09 119.86 | 4.36 59.98 | 0.54 80.05 6.9449 6 5
550 125 | 262.2022! 1.18 124.84 | 4.73 62.47 | 0.59 83.39 7.2343
550 150 | 287.2281} 1.70 149.72 | 6.81 74.95 | 0.85 100.10 8.6812
575 95 | 233.7199| 0:65 94.94 | 2.61 47.49 | 0.32 63.36 5.2590
575 120 | 262.6785 1.04 119.87 | 4.17 59.98 | 0.52 80.05 6.6430
575 125 | 268.0951} 1.13 124.85 | 4.53 62.48 | 0.56 83.38 6.9198 5,0 5
575 150 | 293.6835] 1.63 | 149.75 | 6.51 74.96 | 0.81 100.09 8.3037
600 95 | 238.7467| 0.63 94.94 | 2.51 47.49 | 0.31 63.35 5.0399
600 120 | 268.3282{ 1.00 119.88 | 4.00 59.98 | 0.50 80.04 6.3662
600 125 | 273.8613| 1.08 124 .86 | 4.34 62.48 | 0.54 83.38 6.6315 5,5 H]
600 150 | 300.0000{ 1.56 149,77 | 6.24 74.96 | 0.78 100.08 7.9577
625 95 | 243.6699| 0.60 | 94.95 | 2.41 47.49 1 0.30 63.45 4,8383
625 120 | 273.8613| 0.96 119.89 | 3.84 59.98 | 0.48 80.04 | 6.1115
625 125 | 279.5085] 1.04 124.88 | 4.16 62.48 | 0.52 83.38 6.3662 5,5 5
625 150 | 306.1862] 1.50 149.78 | 5.99 74.96 | 0.75 100.08 7.6394
650 | 95 | 248.4955| 0.58 | 394.95 | 2.31 | 47.49 | 0.20 | 63.35 | 4.6522
650 120 | 279.2848| 0.92 119.90 | 3.69 59.98 | 0.46 80.04 5.8765 5,5 5
650 125 | 285.0489| 1.00 124.88 | 4.00 62.48 | 0.50 83.37 6.1213
650 150 | 312.2499{ 1.44 149.80 | 5.76 74.97 | 0.72 100.07 7.3456
675 95 | 253.2291| 0.56 94.95 | 2,23 47.49 | 0.28 63.35 4.4799
675 120 | 284.6050| 0.89 119.91 | 3.55 59.98 | 0.45 80.03 5.6588
675 125 | 290.4738] 0.96 124 .89 | 3.86 62.48 | 0.48 83.37 5.8946 5 5
657 150 | 318.1981} 1.39 149.81 | 5.55 74.97 | 0.70 100.06 7.0736
700 95 | 257.8759| 0.54 94.95 | 2.15 47.49 | 0.27 63.35 4.3199
700 120 | 289.8275| 0.86 119.91 | 3.43 59.99 | 0.43 80.03 5.4567 4,5 5
700 125 | 295.8046| 0.93 124,00 | 3.72 62.48 | 0.47 83.37 5.6841
700 150 | 324.0370{ 1.34 149.83 | 5.35 74.97 | 0.67 100.06 6.8209
725 95 | 262.4405| 0.562 94.96 | 2.07 47.49 1 0.26 63.35 4.1710 )
725 120 | 294.9576| 0.83 119.92 | 8.31 59.99 | 0.42 80.03 5.2686 )
725 125 | 301.0399| 0.90 124 .91 | 3.59 62.48 | 0.45 83.37 5.4881 4,5 5
725 150 | 329.7726] 1.29 149.84 | 5.17 74.97 | 0.65 100.06 6.5857
750 95 | 266.9270] 0.50 94.96 | 2.00 47.49 | 0.25 63.35 4.0319 :
750 120 | 300.0000] 0.80 119.92 | 3.20 59.99 | 0.40 80.03 5.0930
750 125 | 306.1862{ 0.87 124 91 | 3.47 62.49 | 0.44 83.36 5.3062 4 5
750 150 | 335.4102| 1.25 149.85 | 5.00 74.98 | 0.63 100.05 6.3662
775 95 | 271.3393] 0.49 94.96 | 1.94 47.49 | 0.25 63.35 3.9019
778 120 | 304.9590( 0.77 119.95 | 3.18 59.99 | 0,39 80.03 4.9287 4 5
775 125 | 311.2475| 0.84 124 .92 | 3.36 62,49 | 0.42 83.36 5.1340
77" 150 | 340.9545| 1.21 149.86 | 4.84 74.98 | 0.61 100.05 6.1608
»
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V = 100 km/h ANEXA E (continuare)
- . » . d
. R | 1L A AR be Y b's Y N « U |gectivitate] _ ©
supraldrgire
| gr. max om
m m m m | m m m m cent % %

. 800 95 | 275.6810] 0.47 94,97 | 1.88 47.49 | 0.24 63.35 3.7799 3

g .| 800 120 | 309.8387{ 0.75 119.93 | 3.00 59.99 | 0.38 80.02 4.7746 | 4 5
: 800 125 | 316.2278| 0.81 124.92 | 3.354 62.49 | 0.41 83.36 4.9736
800 150 | 346.4102] 1.17 149.87 | 4.68 74.98 | 0.59 100.05 5.9683
1 825 95 | 279.9554| 0.46 94.97 | 1.82 47.49 | 0.23 63.34 3.6654

. 825 120 | 314.6427| 0.73 119.94 | 2,91 59.99 | 0.37 80.02 4.6300 3,5 5
R 825 125 | 321.1308| 0.79 124 93 | 3.16 62.49 | 0.40 83.36 | 4.8229
£ 825 150 | 351,7812 1.14 | 149.88 | 4.54 74.98 | 0.57 100.04 5.7875
k 850 95 | 284.1654| 0.44 94 .97 | 1.77 47.50 | 0.22 63.34 3.5576
i 850 120 | 319.3744| 0.71 119.94 | 2.82 59.99 | 0.36 80.02 | 4.4938

b 850 125 | 325,9601| 0.77 124 .93 | 3.06 62.49 . 0.39 83.36 | 4.6810 | 3.5 5
“ : 850 150 | 357.0714] 1.10 149.88 | 4.41 74.98 | 0.55 100.04 | 5.6172
: 875 95 | 288.3141/ 0.43 94.97 | 1.72 47.50 | 0.22 63.34 | 3.4559
e 875 120 | 324.0370; 0.69 119.94 | 2.74 59.99 | 0.35 80.02 | 4.3654

875 125 | 330.7189| 0.74 124.94 | 2.98 62.49 | 0,37 83.36 | 4.5473 | 3 5
875 150 | 362.2844| 1.07.| 149.89 | 4.28 74.98 | 0.54 100.04 | 5.4567

1

I 900 95 | 292.4038| 0.42 94.97 | 1.67 47.50 | 0.31 63.34 3.3599

b 900 120 | 328.6335| 0.67 119.95 | 2.67 59.99 | 0.34 80.02 | 4.2441 3 5
[ 900 125 | 335.4102/ 0.72 124.94 | 2.89 62.49 | 0.36 83.356 | 4.4210
| 900 150 | 367.4235{ 1.04 149.90 | 4.16 74.98 | 0.52 100.04 5.3052
" 925 95 | 296.4372( 0.41 94.97 | 1.63 47:50 | 0.21 63.34 3.2691
L 925 120 | 333.1666| 0.64 119.95 | 2.59 59.99 | 0.33 80.02 4.1294

“ % 5 925 125 | 340.0368] 0.70 124.94 | 2.81 62.49 | 0.35 83.35 4.3015 | 2,5 5
|- 925 150 | 372.4916| 1.01 149.90 | 4.05 74.98 | 0.51 100.03 | 5.1618
950 95 | 300.4164| 0.40 94.98 | 1.58 47.50 | 0.20 63,34 3.1831
950 120 | 337.6389| 0.63 119.95 | 2.53 59.99 | 0.32 80.02 | 4.0208

‘ 950 125 | 344.6012| 0.69 124 .95 | 2.74 62.49 | 0.35 83.35 4.1883 | 2.5 5
; 950 150 | 377.4917| 0.99 149.91 | 3.91 74.98 | 0.50 100.03 | 5.0259
975 95 | 304,3436| 0.39 91.98 | 1.54 47.50 | 0.20 63.34 3.1015
975 120 | 342.0526] 0.62 119.95 | 2.46 59.99 | 0.31 80.02 3.9177

i 975 125 | 349.1060| 0.87 124.95 | 2.67 62.49 | 0.34 83.35 | 4.0809 | 2,5 5
F 975 150 | 382.4265| 0.96 149.91 | 3.84 | 74.99 | 0.48 100.03 | 4.8971
' 1000 95 | 308.2207| 0.38 94.98 | 1.50 47.50 | 0.19 63.34.) 3.0239
! 1000 120 | 346.4102] 0.60 119.96 | 2.40 59.99 | 0.30 80.02 | 3.8197

i . 1000 125 | 353.5534| 0.65 124,95 | 2.60 62.49 | 0.33 83.35 3.9789 |2(2,5)* 5
e 1000 150 | 387.2983/ 0.94 149,92 | 3.75 74.99 | 0.47 100.03 | 4.7746

> 1000 22,5% 5

*) potrivit deverului din aliniament

V = 80 km/h

87 63.50 | 14.0649
76.96 | 17.0259 ’

38 80.33 | 17.7661 | 7 5,6 25
89 93.86 | 20.7272

.75 94.54 | 6.97 47.42
56 114,18 110.20 57.36
119.07 |11.10 59.84
78 138.52 [15.08 69.75

215 | 95 | 142.9161
215 | 115 | 157 2419
215 | 120 | 160.6238
215'| 140 | 173.4935

WNN =
~1
-3
m,meo
»n
@®

.85 63.49 | 13,7452
76.94 | 16.6389 7 5,6 25
36 80.31 | 17.3624
85 93.83 | 20.2561

71 94.56 | 6.81 47.43
50 114,22 | 9.97 57.37
119.11 [10.85 59.85
.70 138.59 [14.74 69.76

220 95 | 144.5683
220 | 115 | 159.0597
220 | 120 | 162.4808
220 | 140 | 175.4993

WD DD e
~1
n3
=)
1~
B2

.63 94.60 | 6.52 47 .43 .81 63.48 | 13.1476

! 230 95 | 147.8175 0

39 114.28 | 9.54 57.38 | 1.19 76.92 | 15.9155 7 7,5 -
1
1

- 230 | 115 | 162.6346
T 230 | 120 | 166.1325
230 | 140 | 179.4436

119.19 {10.38 59.86 .30 80.29 | 16.6075
54 138.71 (14.11 69.78 .77 93.79 | 19.3754

[ VR VL
(=23
=

56| 94.63| 6.25| 47.44|0.78| 63.467 12.5908

B 240 95 | 150.9967 0

29 114.34 | 9.15 57.39 | 1.14 76.90 | 15.2523 7 5,7 -
1
1

240 115 | 166.1325
240 120 | 169.7056)
240 | 140 | 183.3030

119.25 | 9.96 59.88 .25 | 80.26 | 15,9155
39 138.81 [13.53 69.80 .69 93.75 | 18.5681

(S L ]
-
©

250 95 | 154.1104] 1.50 94.66 | 6.00 47.44 |1 0.75 63.45 | 12,0958
250 | 115 | 169.5583| 2.20 | 114.39 | 8.78 57.40 | 1.10 76.88 | 14,6423 | 7 5,7 -
250 120 | 173.2051] 2.40 | 119.31 | 9.56 59.89 | 1.20 80.24 | 15.2789
250 | 140 | 187.0829| 3.26 | 138.91 12,99 69.82 | 1.63 93.72 | 17.8254
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V = 80 km/h ANEXA E(centinuare)
’ , . d e
R LL A AR X» X ¥ N Y |declivitate supraliirgire]
. . max
m m m m m m m cent % - % cm
260 95 | 157.1623| 1.44 ‘94,68 47.45 | 0.72 63.44 | 11.
260 115 | 172.9162| 2.12 114.44 57.41 | 1.06 76.86 | 14.
260 120 | 176.6352} 2.30 .| 119.36 59.89 | 1.15 80.22 | 14. 7 5,7
260 140 | 190.7878| 3.13.| 138.99 69.83 | 1.56 93.69 | 17.
270 95 | 160.1562; 1.39 94.71 47.45 | 0.69 63.44 | 11.
270 115 | 176.2101} 2.04 114 .48 57.41 | 1.02 76.85 | 13.
270 120 | 180.0000! 2.22 119.41 59.90 { 1.11 80.21 | 14. 7 5,7
270 140 | 194.4222) 3.02 139.06 69.84 | 1.51 93.66 | 16.
280 95 | 163.0951) 1.34 | ‘ 94,73 47.45 | 0.67 63.43 | 10.
280 115 | 179.4436| 1.97 114.52 57.42 | 0.98 76.84 | 13,
280 120 1 183.3030| 2.14 119.45 59.91 | 1.04 80.19 | 13. 7 5,7
280 140 | 197.9899| 2,91 139.13 69.85 | 1.45 93.64 | 15. 5
290 95 | 165.9819| 1.30 94.75 47.46 | 0.65 63.42 | 10.
290 145 | 182.6198] 1.90 114.55 57.42 | 0.95 76.83 | 12.
290 120 | 186.5476| 2.07 119.49 59.91 | 1.03 80.18 | 13. 7 5.7
290 140 | 201.4944}-2.81 139.19 69.86 | 1.40 93.62 | 15.
300 95 | 168.8194| 1.25 94,76 47.46 | 0.62 63.42 | 10.
300 115 | 185.7418] 1.83 114.58 57.43 | 0.91 76.81 | 12. A
300 120 | 189.7367| 2.00 119.52 59.92 | 1,00 80.17 | 12. 6,5 5,8
300 140 | 204.9390| 2,72 139.24 69.87 | 1.36 93.60 | 14.
325 95 | 175.7128| 1.16 94 .80 47.47 | 0.58 63.40 9.
325 115 | 193.3262| 1.69 114.64 57.44 | 0.84 76.79 | 11. 6 6
325 120 | 197.4842] 1.84 119.59 59.93 | 0.92 80.14 | 11.
3256 | 140 | 213.3073| 2,51 139.35 69.89 | 1.25 93.56 | 13.
350 95 | 182.3458) 1.07 94.83 47.47 | 0.53 63.39 8.
350 115 | 200.6240| 1.57 114.69 57.45 | 0.78 76.78 | 10.
350 120 | 204.9390( 1.71 119.65 59.94 | 0.85 80.12 | 10. 5,6 ’6
350 140 | 221,3595] 2.33 139.44 69.91 | 1.16 93.53 | 12,
375 95 | 188.7458| 1.00 94.85 | 4.01 47.47 | 0.50 63.39 | 8.
3751 115 | 207.6656] 1.47 | 114.73 | 5.87 57.45 | 0.73 76.76 | 9. ,
3756 | 120 | 212.1320{ 1.60 | 119.69 | 6.39 59.95 | 0.80 80.11 | 10. 5,5 6
375 | 140 | 229.1288| 2.18 | 139.51 | 8.69 69.92 | 1.09 93.50 | 11.
400 95 | 194.9359] 0.94 94.87 | 3.76 47.48 | 0.47 63.38 7.
400 | 115 | 214,4761| 1,38 | 114.76 | 5.50 57.46 | 0.69 76.75 | 9.
400 | 120 | 219.0890| 1.50 | 119.73 | 5,99 59.96 | 0.75 80.09 | 9. 5 6
400 | 140 | 236.6432{ 2,04 | 139.57 | 8.15 69.93 | 1.02 93.48 | 11.
425 95 | 200.9353| 0.88 94 .88 | 3.54 47.48 | 0.44 63.37 | 7.
425 | 115 | 221.0769} 1.30 | 114.79 | 5.18 57.46 | 0.65 76.74 | 8.
425 120 | 225.8318| 1.41 119.76 | 5.64 59.96 { 0.70 80.08 8. 4,5 6
425 140 | 243.9262| 1.92 139.62 | 7.67 69.94 | 0.96 93.47 | 10.
450 95 | 206.7607| 0.84 94.89 | 3.34 47.48 | 0.42 63.37 6.
450 115 | 227.4863| 1.22 114.81 | 4.89 57.47 | 0.61 76.73 8. 4 6
450 120+ | 232.3790| 1.33 | 119.79 | 5.33 59.96 | 0.66 80.07 8.
-450 140 | 250.9980| 1.81 139.66 | 7.25 69.94 | 0.90 93.45 9.
47% 95 | 212.4265| 0.79 94.91 | 3.16 47.48 | 0.39 63.37 6.
475 116 | 233.7199{ 1.16 114.83 | 4.64 57.47 | 0.58 76.73 7.
475 120 | 238.7467| 1.26 119.81 | 5.05 59.97 | 0.63 80.07 8. 4 6
475 140 | 257.8759| 1.72 139.70 | 6.87 69.95 | 0.86 93.44 9.3
500 95 | 217.9450| 0.75 94.91 | 3.01 47.49 | 0.37 63.36 6.
500 115 | 239.7916| 1.10 114.85 | 4.40 §7.47 | 0.55 76.72 7. 3,5 6
500 120 | 244.9490| 1.20 119.83 | 4.80 59.97 | 0.60 80.06 7.
500 140 | 264.5751| 1.63 139.73 | 6.52 69.95 | 0.81 93.43 8.
525 95 | 223.3271 0,72 94.92 | 2.86 47.49 | 0.36 63.36 5. -
525 115 | 245.7132| 1.05 114.86 | 4.19 57.48 | 0.52 76.71 6.
525 120 | 250,9980| 1.14 119.84 | 4.57 59.97 | 0.57 80.05 7. 3,6 6
525 140 | 271.1089| 1.55 139.75 | 6.21 69.96 | 0.77 93.42 8.
550 95 | 228.5826| 0.68 94,93 | 2,73 47,49 | 0,34 63,86 | 5.
550 115 | 251.4955] 1.00 114.87 | 4.00 57.48 | 0.50 76,71 6. 3 8
550 120 | 256.9047| 1.09 119.86 | 4.36 59.98 | 0.54 80 05 6.
550 | 140 | 277.4887, 1,48 | 139.77 | 5.93 69.96 { 0.74 93.41 | 8.
578 95 | 233.7199] 0.65 94.94 | 2.61 47.49 ] 0.32 63.36 | 5.
- 575 115 | 257.1478] 0.96 114.89 | 3.83 57.48 | 0.48 76,71 6.
6575 120 | 262.6785] 1.04 119.87 | 4.17 59,98 | 0.52 80.05 6. 2,5 6
575 140 | 283.7252| 1.42 39.79 | 5.68 69.97 | 0.71 93.41 7.7502
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V = 80 km/h ‘ . ANEXA E (continuare)
, " - . d e
R LL A AR X ¥ X Y N ® ! |declivitate| supralirgire|
gr. max.
m m m m m m m m cent % % cm
600 95 | 238.7467| 0.63 94.94 | 2.51 47.49 | 0.31 63.35 | 5.0399
600 | 115 | 262.6785{ 0.92 | 114.89 | 3.67 57.48 | 0.46 76.70 | 6.1009 | 2,5 6
600 | 120 | 268.3282| 1.00 | 119.88 | 4.00 59.98 | 0,50 80,04 | 6.3662
600 | 140 | 289.8275| 1.36 139.81| 5.44 69.97 | 0.68 93.40 | 7.4272
{
620 95 | 242.6932| 0.61 94.94 | 2.43 47.49 | 0.30 63.35 4.8773 ) i
620 | 120 | 267.0206/ 0.89 | 114.90 | 3.55 57.48 | 0.44 76.70 | 5.9041 | )
620 | 120 | 272.7636| 0.97 | 119.80 | 3.87 | 59.98 | 0.48 80.04 | 6.1608 [2(2,5)* 6
620 | 140 | 294.6184] 1.32 | 139.82 | 5.26 69.97 | 0.66 93.40 | 7.1876
>620 | 2(2,5)* 6
*) potrivit deverului din aliniament, N
- i
V = 60 km/h
115 7% 92.8709| 2.03 74,21 | 8.09 37.37 ; 1.01 50,28 | 20.7593
115 95 | 104.5227| 3.25 93.39 | 12.92 47.23 |'1.62 63.91 | 26,2952 7 5.8 35
115 115 | 115.0000{ 4.75 112.16 | 18.83 57.02 | 2.36 77.70 | 31.8310
120 75 94.8683| 1.95 74.27 7.76 37.38 9 50.26 | 19.8944
120 95 | 106.7708| 3.12 93.52 | 12.40| 47.25 .5 63.86 | 25.1995 .
120 115 | 117.4734] 4.55 112.39 | 18.07 57.06 2 77.61 | 30,5047 7 5.9 30
125 75 | 96.8246| 1.87 74.33 | 7.45] 37.39 9 50.24 | 19.0986 )
125 95 | 108.9725| 2.99 93.64 | 11.91} 47.27 4 63.82 | 24.1916 7 5.9 30
125 115 | 119.8958 4.38 | 112,59 | 17.37} 57.10 1 77.53 | 29.2845

130 75 | 98.7421} 1.80 74.38 | 7.17] 37.40
130 95 | 111,1305) 2.88 03.74 | 11.46, 47.29
130 | 115 | 122.2702) 4.21 112.77 | 16.72| 57.13

50.22 | 18,3640
63.78 | 23.2611 7 6 30
77.47 | 28.1582

140 75 | 102.4695 1.67. 74.48.; 6.66) 37.41
140 95 | 115.3256) 2.67 |- 93.91 | 10.66] 47.32
140 | 115 | 126.8858} 3.91 113.08 | 15.56] 57.18

50.19 | 17.0523
63.72 | 21.5996 7 6 30
77.36 | 26.1469

weo b
S8 ond xok B3

&

150 75 | 106.0660; 1.56 74.53 1 6.22) 37.42
150 95 | 119.3734| 2,50 94,05 | 9.96] 47.34
150 | 115 | 131.3392] 3.65 113.32 | 14.54] 57.22

50.16 | 15,9155
63.67 | 20.1596 7 6 30.
77.27 | 24,4038

RO HHO NRO RNRO RO
= oh©

BRI

160 75 | 109.5445| 1.46 74.59 | 5.84| 37,43 ] 0.73 50.14 | 14.9208
160 95 | 123.2883| 2.34 94,17 | 9.34] 47,36 | 1.17| "63.63 | 18.8996 | 6,5 6 25
160 | 115 | 135.6466| 3.43 113.52 | 13.65 57.25 1 1.71 77.19 | 22,8785
170 75 | 112.9159] 1.38 74.64 | 5.50{ - 37.44 | 0.69 50.13 | 14,0431
170 95 | 127.0826] 2.21 94.26 | 8.80] 47.38 | 1.10 63.59 | 17.7879
170 115 | 139.8213} 3.23 | 113,69 | 12.86] 57.28 | 1.61 77.13 | 21,5327 | 6,5 6.1 25
180 75 | 116.1895 1.30 74,68 | 5.19 37.45 | 0.65 50.11 | 13,2629
180 95 | 130.7670 2.08 94.34 | 8.32) 47.39 | 1.04 63.57 | 16.7997 6 6.1 25
180 115 | 143.8749] 3.05 | 113.83 | 12.16] 57.31 | 1,52 77.08 | 20.3365

. 190 75 | 119.3734} 1.23 74.71 | 4.92 37.45 | 0.61 50.10 | 12,5649
190 95 | 134.3503| 1.97 94.41 7.88] 47.40 ] 0.98 63.54 | 15.9155 6 6.1 25
190 | 115 | 147.8175| 2.89 | 113,95 | 11.53] 57.32 | 1.44 77.04 | 19.2661 :
200 75 | 122.4745| 1.17 74.74 | 4.68] 57.46 | 0.58 50.09 | 11,9366
200 95 | 137.8405| 1.88 94.47 | 7.49] 47.41 1 0.9 63.52 | 15.1197 | 5.5 6.1 25
200 | 115°| 151.6575) 2.75 114.05 | 10.96; 57.34 | 1.37 77.00 | 18.3028
225 75 | 129.9038] 1.04 74.79 | 4.16] 37.47 | 0.52 50.07 | 10. 610-3
225 95 | 146.2019| 1.67 94,58 | 6.66] 47.43 | 0.83 63.48 | 13,4398 | 5,5 6.2 25
225 | 115 | 160.8571) 2.44 | 114.25 9.75 57.38 | 1.22 76.93 | 16.2692
250 75 | 138.9306] 0.94 74.83 | 3.74] 37.47 | 0.47 50.08 | 9.5493
250 05 | 154.1104| 1.50 94,66 | 6.00] 47.44 | 0.75 63.45 | 12,0958
250 115 | 160.5583] 2.20 | 114.39 | 8.78] 57.40 { 1.10 76.88 | 14.6423 | 4.5 6,2 -
275 75 | 143.6141| 0.85 74.86 | 3.40] 37.48 |,0.42 50.05 8.6812
275 95 | 161.6323] 1.37 94,72 | 5.46] 47.45 | 0.68 63.43 | 10.9962 4 6.2 -
275 | 115 | 177.8342) 2,00 | 114,50 | 7.99] 57.42 [ 1,00 76.84 | 13,3111




V =60 km/h ANEXA E (continuare)
. , d e
R LL A AR X Y X Y N * ! |declivitate|supralirgire
gr. max
m | m | m m m m m m CENT. % % cm
|
300 75 | 150.0000| 0.78 74.88 | 3.12 37.48 | 0.39 50.04 7.9577
300 95 | 168.8194| 1.25 94.76 | 5.00 47.46 | 0.62 63.42 | 10.0798 | 3,5 6.3
300 115 | 185.7418| 1.83 114.58 | 7.383 57.43 | 0.91 76.81 | 12.2019
326 75 | 156,1250| 0.72 74,90 | 2.88 37.48 | 0.36 50.03 7.3456 B
325 95 | 175.7128} 1.16 94.80 | 4.62 47.47 | 0.58 63 .40 9.3044 3 6.5
325 115 | 193.3262] 1.69 114.64 | 6.77 57.44 | 0.84 76.79 | 11.2633
350 75 | 162.0185| 0.67 74,91 | 2.68 37.49 | 0.33 50.03 6.8209 |
350 95 | 182.3458! 1.07 94.83 | 4.29 47.47 | 0.53 63.39 8.6398 | 2,5 6,5
350 115 | 200.6240; 1.57 114.69 | 6.29 57.45 | 0.78 76,78 | 10.4588
375 75 | 167.7051} 0.62 74.93 | 2.50 37.49 | 0.31 50.03 6.3662
375 95 | 188.7458| 1.00 94.85 | 4.01 47.47 ] 0,50 | - 63.39 8.0639 12(2,5)*| 6.5
376 115 | 207.6656| 1.47 114.73 | 5.87 57.45 | 0.73 76.76 9.7615
380 75 | 168.8194| 0.62 74.93 | 2.47 37.49°1 0.31 50.03 6.2824
380 95 | 190.0000| 0.99 94.85 | 3.95 47.48 | 0.49 63.39 7.9577 |2(2,5)*] 6.5
380 115 | 209.0455{ 1.45 114.74 | 5.79 57.46 | 0.72 76.76 | 9.6331
> 380 | 2(2,5)*] 6.5 _
. ! | ! |
*) potrivit deverului din aliniament.
V = 50 km/h
N B |
85 |~ 55 | 68.3740| 1.48 | 54.43 | 5.80| 27.40 | 0.74 | 36.87 | 20.5965
- 85 70 77.1362; 2.39 | 68.82 9.49} 34.80 1.18 47.09 26.2138 7 6.1 50
85 80 82.4621| 3.11 78.25 12.35| 39.71 1.53 53.97 29.9586
85 95 89.8610; 4.37 92.08 17.31] 47.01 2.16 64.40 35.5758
90 55 70.3562| 1.40 54,49 5.56 27.41 0.70 36.85 19.4523
- 90 70 79.3725| 2.26 68.95 8.98| 34.82 1.12 47.04 24.7574 7 6.2 50
90 80 84.8528( 2.94 78.43 11.69| 39.74 1.45 53.90 28.2942
a0 95 92.4662] 4.14 92.39 16.38| 47.06 2.05 64.28 33.5994
-
95 55 72.2842) 1.32 54.54 5.28 27.42 0.66 36.83 18.4285
95 70 81.5475} 2.14 69.06 8.b1| 34.84 1.07 47.00 23.4544 7 6.2 40
95 80 87.1780| 2.79 78.59 11.09| 39.76 1.39 53.84 26.8050
g 95 95 95.0000] 3.92 92.65 15.55) 47.11 1.95 64.18 31.8310
E 100 55 74.1620] 1.26 54.59 5.01 27.43 ©0.63 36.81 17.5070
Fi! X 100 70 83.6660) 2.03 69.15 8.10| 34.86 1.01 46.97 22.2817 1
E 100 80 89.4427| 2.65 78.73 10.55{ 39.79 1.32 53.79 25.4648 7 6.2 35 . 4
160 95 97.4679] 3.73 92.88 14.80| 47.15 1.85 64.10 30.2394
119 55 77.7817| 1.14 |- 54.66 4.56] 27.44 0.57 36.79 15.9155 -
110 70 87.7496| 1.85 69.29 7.37] 34.88 0.92 46.92 20. 2561
119 88 93.8083| 2.41 78.95 9.61} 39.82 1.20 53.71 23.1498 7 6.3 35
110 95 | 102.2252| 3.40 93.24 13.49] 47.21 1.70 63.96 27.4904 .
120 55 81.2404} 1.05 h4.71 4.19] 27.45 0.52 36.77 14.5892
120 70 91.6515| 1.70 69.41 6.76{ 34.90 0.85 46.88 18.5681
120 80 97.9796] 2.21 | 79.12 8.82) 39.85 1.10 53.65 21.2207 6.5 6.4 30
120 95 | 106.7708| 3.12 93.52 12.40| 47.25 1.56 63.86 25.1995
130 55 84.5577} 0.97 54.75 3.87] 27.46 0.48 36.75 13.4670
130 70 95.3939| 1.57 69.49 6.25 34.92 0.7 46.85 17.1398 6 6.4 30
130 80 | 101.9804| 2.04 79.25 8.15| 39.87 1.02 53.60 19,5883
- 130 95 | 111.1305{ 2.88 93.74 11.46| 47.29 1.44 63.78 23.2611
140 | 55 87.7496| 0.90 54.79 3.59 '/ . 46 0.45 36.74 12.5050 i
140 70 98.9949| 1.46 69.56 5.81] 34.93 0.72 46.82 15.9155 3
140 80 | 105.8300 1.96 79.35 7.57) 39.89 0.94 53.56 18.1891 6 6.5 30 3
R 140 95 | 115.3256} 2.67 93.91 10.66) 47.32 1.33 63.72 21.5996
% 159 55 90.8295{ 0.84 54.82 3.35| 27.47 0.42 36.73 11.6714
150 70 | 102.4695) 1.36 69.62 5.42} 34.94 9.68 46. 80 14.8545
150 80 | 109.5445| 1.77 79.43 7.08] 39.91 0.88 53.53 16.9765 5.5 6.5 | 30
150 95 | 119.3734; 2.50 94.05 9.96| 47.34 1.25 63.67~ | 20.1596
160 55 03.8083] 0.79 54.84 3.14 0.39 36.72 10.9419
160 70 | 105.8300| 1.27 69.67 | 5.09 0.63 46.78 13.9261
160 80 | 113.1371] 1.66 79.50 6.64 0.83 53.51 15.9155 5 6.5 25
2.34 9.34 1.17 63,63 18. 8996

160 95 123.2883 94.17




: — 37 — ' STAS 863-85

V = 50 km/h . ANEXA E (continuare)
d
R I,L A AR X Y X’ Y’ N o i |declivitate e
. maxX | supraldrgire|
] . & " excent. | cm
m m ‘ m m m " m m cent. % cxg/ept.
‘0
170 55 96.6954| 0.74 54.86 2.96 27.48 0.37 36.72 10.2983
170 70 | 109.0871 1.20 69.70 4.79 34.95 0.60 46.77 13.1069 ’
170 80 | 116.6190| 1.57 79.56 6.25 39.93 0.78 53.49 14.9793 5 6.6 25
170 95 | 127.0826) 2.21 94.26 8.80 47.38 1.10 63.59 17.7879 6_6
180 55 99.4987| 0.70 54.87 2.80 27.48 0.35 36.71 9.7261
180 70 | 112.2497 1.13 69.74 4.52 ) 34.96 0.56 46.76 12.3787 .
180 80 | 120.0000] 1.48 79.61 5.91 39.93 | 0.74 53.47 14.1471 4.5 6.6 25
180 95 | 130.7670] 2.08 94.34 8.32 47.39 1.04 63.57 16.7997 a
190 55 | 102.2252| 0.66 54.88 2.65 27.48 0.33 36.71 9.2142 :
190 70 | 115.3256| 1.07 69.76 4.29 34.96 0.54 46.75 11.7272 4 6.6 25
190 80 | 123.2883] 1.40 79.65 | 5.60 39.94 0.70 53.46 13.4025 E_G
190 95 | 134.3503| 1.97 94.41 7.88 47.40 0.98 63.54 15.9155 :
200 55 | 104.8809| 0.63 54.90 2.52 27.48 0.31 36.70 8.7535
200 70 | 118.3216] 1.02 69.79 4.07 34.96 0.51 46.74 11.1408 4 6.6 25
200 80 | 126.4911] 1.33 79.68 5.32 39.95 0.66 53.45 12.7324 ﬁ
200 95 | 137.8405| 1.88 94.47 7.49 47. 41 0.94 63.52 15.1197 .
225 55 | 111.2430{ 0.56 | "54.92 2.24 27.49 | 0.28 | "86.70 7.7809
225 70 | '125.4990] 0.91 69.83 3.62 34.97 0.45 46.73 9.9030
225 80 | 134.1641] 1.18 79.75 4.73 39.96 0.59 53.42 11.38177 3 6.7 25
225 95 | 146.2019( 1.67 94.58 6.66 47.43 0.83 63.48 13.4398 E‘;
250 55 | 117.2604] 0.50 54.93 2.01 27.49 0.25 36.69 7.0028
250 70 1 132.2876| 0.82 69. 86 3.26 34.98 0.41 46.71 8.9127 2.5 6.7 —
250 80 | 141.4214] 1.07 70.80 4.26 39.97 0.53 53.41 10.1859 é’T’,
250 95 | 154.1104] 1.50 94.66 6.00 47.44 0.75 83.45 12.0958 .
270 55 |.121.8608] 0.47 54.94 1.87 27.49 0.23 36.69 6.4841 6.7
270 70 | 137.4773] 0.76 69.88 3.02 34.98 0.38 46.71 8.2525 D
270 80 14@, 9694| 0.99 79.82 3.94 39.97 0.49 53.390 9.4314 |2(2,5)* 6.7 -
. 270 95 | 160.1562] 1.39 94.71 5.56 47.45 0.69 63.44 11.1998 6.8
. . N i
300 ) x2:5) 6.8 -
»300 22,54 ' -
7
*) potrivit deverului din aliniament
V =40 km/h »
55 40 | 46.9042 | 1.21 39.47 4.80;, 19.91 | 0.60 26.85 23.1498
~ 55 45 | 49.7494 | 1.52 44.25 6.06] 22.38 0.76 30.27 26.0435
55 50 | 52.4404 | 1.88 48.98 7.46] 24.83 0.93 33.70 28.9373 7 5,6 75
55 55 | 55.0000 | 2.27 53.64 9.00] 27.27 1.12 37.16 31.8310 é—2‘
55 60 | 57.4456 | 2. 70 58.24 10.68| 29.71 1.32 40.64 34.7247 )
55 65 | 59.7913 | 3.16 62.77 12.49) 32.13 1.56 44.15 37.6184
55 70 | 62.0484 | 3.68 67.22 14.42| 34.53 1.80 47.70 40.5122
60 40 | 48.9898 | 1.11 39.56 4.41) 19.93 0.55 26.82 21.2207
60 45 | 51.9615 | 1.40 44.37 5.57] 22.39 6.70 30.22 23.8732
60 50 ; 54.7723 { 1.73 49.14 6.86] 24.86 0.86 33.64 26.5258 L] 5.7
60 55 | 57.4456 | 2.08 53.86 8.28] 27.381 1.04 37.08 29.1784 7 G_Ti 70
60 60 | 60.0000 | 2.48 58.52 9.82| 29.75 1.22 40.54 31.8310 :
60 65 | 62.4500 | 2.90 63.12 -} 11.49; 32.18 1.43 | 44.02 34.4836
60 70 | 64.8074 | 3.35 67.66 13.28| 34.61 1.61 47.53 37.1362
70 40 | 52.9150 | 0.95 39.67 3.79] 19.95 0.47 26.78 18.1891
70 45 | 56.1249 | 1.20 44.54 4.79] 22.42 0.60! 30.16 20.4628
70 50 | 59.1608 | 1.48 44.37 5.90; 24.89 0.73 33.56 22.7364 7 5,9 60
70 55 | 62.0484 | 1.79 54.16 7.12) 27.36 0.89 36.97 25.0101 6—6
70 60 | 64.8074 | 2.13 58.91 8.468) 29.82 1.06 40.39 27.2837 :
70 65 | 67.4537 | 2.50 63.61 9.91 32.27 1.24 43.83 29.5573
70 70 | 70.0000 | 2.89 68.27 11.48] 34.71 1.43 47.29 31.8310
80 40 | 56.5685 | 0.83 39.75 3.32} 19.96 0.41 26.75 15.9155
80 45 | 60.6000 | 1.05 44,85 4.19] 22.44 0.52 30.13 17.9049
30 50 | 63.2456 [ 1.30 49.54 5.17] 24.92 0.64 33.51 19.8944 [} 6,1 55
80 55 | 66.33256 | 1.57 54.35 6.25 27.39 0.78 36.90 21.8838 : !—5—8'
80 60 | 69.2820 § 1.87 59.16 7.42) 29.85 0.93 40. 30 23.8732 '
80 65| 72.1110 | 2.19 63.94 8.70] 32.32 1.09 43.71 25.8627
80 |- 70| 74.8331 | 2.53 68.67 10.07} 34.78 1.25 47.14 27.8521




SREIPRRETSNT o T AL s ST S T e .
r'!" STAS 863-85 — 38 —
V = 40 km/h ANEXA E (continuare)
d
4 /2 i declivitate e
R bLL A . AR X ¥ X b N * ! maxa supralirgire|
gr. —
m m m m m m m m cent. % ex;:/ept cm
. N o
90 40 | 60.0000 | 0.74 | 39.80 | 2.95 | 19.97 | 0.37 | 26.74 | 14.1471
90 45 | 63.6396 | 0.94 | 44.72 | 3.73 | 22.45 | 0.47 | 30.10 | 15.9155 p
~ 190 50|67.0820 ] 1.15 | 49.62 | 4.60 | 24.94 | 0.57 | 33.47 | 17.6839
20 55 | 70.3562 | 1.40 | 54.49 | 5.56 | 27.41 | 0.70 | 36.85 | 19.4523 | 5,5 | 6,2 50
90 60 | 73.4847 | 1.66 | 59.34 | 6.61. 29.80 | 0.82 | 40.24 | 21.2207 -
90 65 | 76.4853 | 1.95 | 64.16 | 7.75 | 32.36 | 0.97 | 43.63 | 22.9890
90 70 | 79.3725 | 2.26 | 68.95 | 8.98 | 34.82 | 1.127| 47.04 | 24,7574
100 40 | 63.2456 | 0.67 | 39.84 | 2.66 | 19.97 | 0.33 | 26.72 | 12.7324
100 45 | 67.0820 | 0.84 | 44.77 | 3.36 | 22.46 | 0.42 ] 30.08 | 14.3239
100 50 | 70.7107 | 1.04 | 49.69 | 4.15 ] 24.95 | 0.52 | 33.44 | 15.9155 6,2
100 55 | 74.1620 | 1.26 | 54.59 | 5.01 | 27.43 | 0.63 | 36.81 | 17.5070 | 4,5 | —~ 40
100 60 | 77.4597 | 1.50 | 59.46 | 5.96 | 29.91 | 0.74 | 40.19 | 19.0986
100 65 | 80.6226 | 1.75 | 64.32 |.6.99 | 32.30 | 0.87 | 43.58 | 20.6901
100 70 | 83.6660 | 2.03 | 69.15 | 8.10 | 34.86 | 1.00 | 46.97 | 22.2817
110 40 | 66.3325 | 0.61 | 39.87 | 2.42| 19.98 | 0.30 | 26.71 | 11.5749
110 45| 70.3562 | 0.77 | 44.81 | 3.06 | 22.47 | 0.38 | 30.07 | 13.0218
110 50 | 74.1620 | 0.95 | 49.74 | 3.77 | 24.96 | 0.47 | 33.42 | 14.4686
110 55 | 77.7817 | 1.14 | 54.66 | 4.56'| 27.44 | 0.57 | 36.79 | 15.9155 4 6,3 35
110 60 | 81.2404 | 1.36 | 59.56 | 5.43 | 29.93 | 0.68 | 40.16 | 17.3624 71
110 65 | 84.5577 | 1.60 | 64.43 | 6.36 | 32.41 | 0.80 | 43.53 | 18.8092 '
110 70 | 87.7496 | 1.85 | 69.29 | 7.37 | 34.88 | 0.92 | 46.92 | 20.2561
120 40 | 69.2820 | 0.56 | 39.89 | 2.22 | 19.98 | ©0.28 | 26.71 | 10.6103
120 45| 73.4847 | 0.70 | 44.84 | 2.81 | 22.47 | 0.35| 30.06 | 11.9366
120 50 | 77.4597 | 0.87 | 49.78 | 3.46 | 24.96 | 0.43 | 33.41 | 13.2629 6.4
120 55 | 81.2404 | 1.05 | 54.71 | 4.19 | 27.45 | 0.52 | 36.77 | 14,5892 | 3,5 | T 30
120 60 | 84.8528 | 1.25 | 59.63 | 4.98 | 29.94 | 0.62 | 40.13 | 15.9155 ’
120 65| 88.3176 | 1.46 | 64.52 | 5.84 | 32.42 | 0.73 | 43.50 | 17.2418
120 70 |- 91.6515 | 1,70 | 69.41 | 6.76 | 34.90 | 0.85 | 46.88 | 18.5681
130 40| 72.1110 { 0.51 | 39.91 | 2.05| 19.98 | 0.26 | 26.70 9.7942
130 45| 76.4853 | 0.65 | 44.87 | 2.59 | 22.48 | 0.32 | 30.05 | 11.0184
130 50 | 80.6226 | 0.80 | 49.82 | 3.20 | 24.97 | 0.40 | 33.40 | 12.2427
130 55 | 84.5577 | 0.97 | 54.75 | 3.87 | 27.46 | 0.48 | 36.75 | 13.4670 3 6,4 30
130 60 | 88.3176 | 1.15 | 59.68 | 4.60 | 29.95 | 0.57 | 40.11 | 14.6912 73
130 65 (91,9239 11.35| 64.59 | 5.39| 32.43 | 0.67 | 43.48 | 15.9155 ’
130 70 | 95.3939 | 1.57 | 69.49 | 6.25 | 34,92 | 0.78 | "46.85 | 17.1398
140 40 | 74.8331 | 0.48 | 39.92 | 1.90{ 19.99 | 0.24 | 26.70 9.0946
140 | 45| 79.8725 | 0.60 | 44.88 | 2.41{ 22.48 | 0.30 | 30.04 | 10.2314
140 50 | 83.6660 | 0.74 | 49.84 | 2.97 ] 24.97 | 0.37 | 33.39 | 11.3682 3 8,5 30
140 556 | 87.7496 | 0.90 | 54.79 | 3.59 | 27.46 | 0.45| 36.74 | 12.5050 71
140 60 | 91.6615 | 1.07 | 59.73 | 4.27 | 29.95 | 0.53 | 40.10 | 13.6419 ’
140 65| 95.3939 | 1,26 | 64.65 | 5,01 | 32.44 | 0.63| 43.46 | 14.7787
1460 70 | 98.9949 | 1.46 | 69.56 | 5.81( 32.93 | 0.73 ) 46.82 | 15.9155
150 | - 40 | 77.4597 | 0.44 | 39.93 | 1.78 | 19.99 | 0.22| 26.69 8.4883
150 45 1,82.1584 | 0.56 | 44.90 | 2.25 | 22.48 | 0.28 | 30.04 9.5493
150 50 | 86.6025 | 0.69 | 49.86 | 2.77 | 24.98 | 0.35| 33.38 | 10.6103
150 55 | 90.8205 | 0.84 | 54.82 | 3.35| 27.47 | 0.42| 36.73 | 11,8714 | 2,5| 6,5 30
150 60 | 94.8683 | 1,00 | 59.76 | 3.99| 28.96 | 0.50 | 40.08 | 12.7324 W
150 6571 98,7421 | 1,17 | 64.70 | 4.68 | 32.45 | 0.58 | 43.44 | 13.7934 b
150 70 {102.4695 | 1.36 | 69.62 | 5.421 34.94 |0.68| 46.80 | 14.8545
160 40 | 80.0000 | 0.42 | 39.94 | 1.66| 19.99 | 0.21 | 26.69 7.9577 .
160 45 | 84,8528 | 0.53 | 44.91 | 2.11} 22.49 | 0.26 | 30.03 8.9525
160 50 | 89.4427 | 0.66 | 49.88 | 2.60| 24.98 | 0.32| 33.38 9.9472
160 55| 93,8083 | 0.79 | 54.84 | 3.14 | 27.47 | 0.39 | 36.72 | 10.9419 | 2,5 6,6 25
160 60 | 97.9796 | ©.94 | 50.79 | 3.74 | 29.96 | 0.47 | 406.07 | 11.9366 75
160 65 [101.9804 | 1.10 | 64.73 | 4.39 | 32.46 | 0.55| 43.43 | 12,9313 ’
160 70 {105.8300 | 1.27 | 69.67 | 5.09 | 34.94 | 0.63| 46,78 | 13.9261
= -
176 40 | 82.4621 [ 9.39 | 39.94 | 1.57 | 19.99 | 0.20 | 26.69 7.4896
\ 170 45| 87.4643 | 0.50 | 44.92 | 1.98 | 22.49 | 0.25| 30.03 8.4258
: 170 50 | 92,1954 | 0.61 | 49.89 | 2.45| 24.98 | 0.31 | 33.37 9.3621
170 551 06.6054 | 0.74 | 54.86 | 2.96 | 27.48 | 0.37 | 36.72 | 10.2983 [2(2,5)* 6,6 25
170 60 [100.9950 | 0.88 | 59.81 | 3.52 | 29.97 | 0.44 | 40.07 | 11.2345 7
170 65 1105.1190 | 1,03 | .64.76 | 4.13 | 32.46 | 0.5t | 43.42 | 12.1707 ’
170 70 {109.0871 | 1,20 | 69.70 | 4.79 | 34.95 | 0.60 | 46.77 | 13.1069
200 2(2,5)* 6,6 25
/ g 7,6 .
225 ’ 2(2,5)% 6,6 25
7,6 .
250 2(2,5)*%| 6,7 —
\ - - L 7,7
300 . 2(2,5)*| 6,8 —
7,8
> 300 22,5% 7 -
8
*) potrivit deverului din alimiament.




—8Y — . DLADS B63-BD - -

V = 30 km/h : ANEXA E (continuare) ’
| ’ d e Y
R I, L A AR | X Y X’ Y’ N « i declivitate|supralirgire -
’ i . B max [dr. obisnuit #
\ . 3 gr. — |————— -
m m m S m m m m m cent. % excepf. |dr.interna. :
r % om i
32 30 | 30.9839 | 1.16 29.35 4.61 14.89 0.57 20.24 29,8416 | 5.1 130
32 35 | 33.4664 | 1.58 33.97 6.25 17.33 0.77 23.71 34,8151 7 = —
32 40 | 35.7771 | 2.05 38.47 8.10 19.74 1.00 27.23 39.7887 ) 5,7 185 . Lo
32 45 | 37.9473 | 2.59 42.83 |10.18 22.13 1.28 30.82 44,7623 < “
33| 30 | 31.4643 | 1.13 | 20.30 | 4.48 | 14.90 | 0.56 | 20.22 | 28.9373 5.9 125 :
33 35 | 33.9853 | 1.53 34.03 6.06 17.34 0.75 23.69 33.7601 7 ket =
33 40 | 36.3318 | 1.99 38.56 7.87 19.76 0.97 27.20 38.5830 5,8 185
33 45 | 38.5357 | 2.51 42.95 9.89 22.16 1.22 30.77 43.4059
34| 30 |31.9374 | 1.10 ] 20.42 | 4.35| 14.90 | 0.55 | 20.21 | 28.0862 5 1 120
34 35 | 34.4964 | 1.49 34.08 5.89 17.35 0.73 23.67 32.7672 7 paiid finid
— 34 40 | 36.8782 | 1.94 38.64 7.65 19.77 | 0.95 27.17 37.4482 5,9 180
34 | 45| 39.1152 | 2.44 43.07 9. 62 22.18 1.20 30.72 42,1292
35 30 | 32.4037 | 1.06 29.45 4.23 14.91 i 0.53 20.20 27.2837 5.3 .1_1_5
35 35 | 35.0000 | 1.45 34.14 5.73 17.36 | 0.71 23.65 31.8310 7 22 170
35 40 | 37.4166 | 1.88 38.71 7.44 19.78 0.92 27.14 36.3783 6 . ‘1]
35 45 | 39.6863 | 2.38 43.18 9.36 22.19 1.17 30.68 40.9256 Lo
40| 30 | 34.6410 | 0.93 | 29.58 | 3.71| 14.93 | 0.46 | 20.15 | 23.8732 56 100
40 35 ] 37.4166 | 1.27 34.34 5.03 17.39 0.63 23.57 27.8521 6,5 iy 150
40 40 | 40.0000 | 1.65 39.01 | 6.55 19.83 0.81 27.02 31.8310 6,3
40 45 | 42.4264 | 2.09 43.60 8.25 22.26 1.02 | 30.51 35.8099
45 30 | 36.7423 | 0.83 29.67 3.31 14.94 0.41 20.12 21.2207 5.8 90
45 35 | 39.6863 | 1.13 34.47 4.49 17.41 0.56 23.52 24.7574 6 ks hia
45 40 | 42.4264 | 1.47 39.22 5.84 19.87 0.73 26.95 28.2942 6,5 135
45 45 | 45.0000 | 1.86 43.89 7.37 22.31 0.92 30.40 31.8310 : ~
50 30 | 38.7298 | 0.75 29.73 2.98 14.96 0.37 20.10 19.0986 6 80 -
50 35 1 41.8330 | 1.02 34.57 4.05 17.43 0.50 23.48 22.2817 5,5 —_— —
50 40 | 44.7214 | 1.33 39.36 5.27 19.89 0.66 26.89 25.4648 6,7 120
50 | . 45 | 47.4342 | 1.68 44.10 6.65 22.35 |.0.83 30.32 28.6479
55 30 | 40.6202 | 0.68 | 29.78 2.7 14,96 0.34 20.08 17.3624 6.1 75
55 35 | 43.8748 | 0.92 34.65 3.69 17.44 0.46 23.46 20.2561 5 —_ —_
55 40 | 46.9042 | 1.21 39.47 4.80 19.91 0.60 26.85 23.1498 6.9 75
55 45 | 49.7494 | 1.52 44.25 6.06 22.38 0.76 30.27 26.0435
60 30 | 42.4264 | 0.62 29.81 2.49 14.97 0.31 26.07 15.9155 6.2 70
60 35 | 45,8258 | 0.85 34.70 3.38 17.45 0.42 23.44 18.5681 4,5 et — .
60 40 | 48,9898 | 1.11 39.56 4.41 19.93 0.55 26.82 21,2207 7 70
60 45 | 51.9615 | 1.40 44.37 5.57 22.39 0.70 30.22 23.8732
65 30 | 44.1588 | 0.58 20.84° | 2.30 14.97 0.29 20.06 14,6912 6.3 65
65 35| 47.6970 | 0.78 34.75 3.12 17.46 0.39 23.42 17.1398 4 —= 22
65 40 | 50.9902 | 1.02 39.62 4.07 19.94 0.51 26.80 19.5883 7.1 65
65 45 | 54.0833 | 1.29 ) 44 .46 5.15 22 .4t 0.64 30.19 22.0368
70 30 | 45.8258 | 0.53 29.86 2.14 14.98 0.27 20.05 13.6419 6.4 8
70 35 1 49.4975 | 0.73 34.78 2.90 17.46 0.36 23.41 15.9155 3,57 = ____(_)
70 40 | 52.9150 | 0.95 39.67 3.79 19.95 0.47 26.78 18.1891 7,2 60 K
70 45 | 56.1249 | 1.20 44 .54 4.79 22.42 0.60 30.16 20.4628 ;i
75 30 | 47.4342 | 0.50 29.88 1.99 14.98 0.25 20.04 12.7324 : -
75 35 | 51.2348 | 0.68 34.81 2.71 17.47 0.34 23.40 14,8545 :
75 - 40 | 54.7723 | 0.89 39.72 3.54 19.95 0.14 26.77 16.9765 3 6,5 60 -
75 45 | 58.0048 | 1.12 44.60 4.47 22.43 0.56 30.14 19.0986 7_’—4‘ 60
80 30 | 48.9898 | 0.47 29.89 1.87 14.98 0.23 20.04 11.9366 6.6 ’
80 35 ['52.9150 | 0.64 34.83 2.54 17.47 0.32 23.39 13.9261 3 — 55
80 40 | 56.5685 | 0.83 39.75 3.32 19.96 0.41 26.75 15.9155 7,5 55
80 45 | 60.0000 | 1.05 44.65 4.19 22.44 0.52 30.13 17.9049
85 30 | 50.4975 | 0.44 | .29.91 1.78 14.98 0.22 20.03 11.2345 6.6 50 N
85 35 | 54,5436 | 0.60 34.85 2.39 17.48 0.30 23.39 13.1069 2,5 —_ —
85 40 | 58.3095 | 0.78 39,78 3.12 19.96 0.39 26.74 14.9793 7,5 50
85 45 | 61.8466 | 0.99 44.69 3.95 22.45 0.49 30.11 16.8517
|
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V = 25 km/h [N ANEXA E (continuare)
R N
. ‘ - d e \
R i, L A AR | x v X’ Y’ N « { |declivitate] supralirgire
: max. [dr. obisnuit
| gr. ——— _. .
m m ’ m m I m m m m cent. % excepl. |dr. internat. +=
| % cm =
) | . [ B
60 25 | 38.7298 | 0.43 24.89 1.73 12.48 0.22 16.70 13.2629 6.7 " J
60 | 30 | 42.4264 | 0.62 29.81 2.49 14.97 0.31 20.07 15.9155 3,5 L J
60 35 | 45.8258 | 0.85 34.70 3.38 17.45 0.42 23.44 18.5681 7,6 70 N
60 | 40 | 48.9898 | 1.11 39.56 4.41 19.93 0.55 26.82 21.2207 i
65 25 | 40.3113 | 0.40 24.91 1.60 12.48 0.20 16.70 12.2427 6.8 -
65 30 | 44.1588 | 0.58 29.84 2.30 14.97 0.29 20.06 14.6912 3 s ﬁd_
65 35 | 47.6970 | 0.78 34.75 3.12 17.46 0.39 23 .42 17.1398 7,7 65
[§h) 40 [ 50.9902 | 1.02 39.62 4.07 19.94 0.51 26.80 19.5883
70 25 | 41.8330 | 0.37 |- 24.92 1.48 12.49 0.19 16.69 11.3682 6.9 6
70 30 | 45.8258 | 0.53 29.86 2.14 14.98 0.27 20.05 13.6419 [2(2,5)* 25 ;O
70 35 | 49.4975 | 0.73 34.78 2.90 17.46 0.36 23.41 15.9155 7,8 60
70 40 | 52.9150 | 0.95 39.67 3.79 19.95 0.47 26.78 18.1891
’ 7.1 55
. { * et =
80 ’ I 2(2,5) 3 55
i | i 7,2 50
| 9.5)% P =
90 ‘ 225"  §3 50
‘ Tl e T2 40
100 } 225¢ 5 s
i
I 7,5 30
- - * e -
. 150 » I : 05 g5 1
- 3 7,6 25
. 200. .. * 2
285 J’ 2(2.5) 8,6 25
i
250 7,7
* —_—
’ 2(2,5) 8,7 -
300 7,8
* —
— , . 2257 g5 -
>1300, 8
| 2(2,5)% — -
-! ) 1 9
*) potrivit deverului din aliniament.
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