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1.1 Obieet si domeniu de aplicare

1.1.1  Prezentul standard stabileste Iitimea drumurilor care se construiesc, se modernizeazd
sau se sistematizeazi in afara locahhxhlm siin localitiiti rurale, in portiunile unde drumurile
sint in aliniament.

1.1.2  Litimea drumurilor in curbe se stabileste conform STAS 863-85 si reglementirilor
tehnice in vigoare. »

1.1.3 In cadrul Litimii drumnurilor se reglementeazii Lifimile platformei, pirtii carosabile,
amprizei §i zonei drumurilor.

1.1.4 Clasele tehnice si categoriile drumurilor sint conform reglementirilor in vigoare.

1.2 Standarde conexe
STAS 4032/1-82 Luerdri de drumuri. Terminologic.
STAS 863-85 TLueriri de drumauri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii
de proiectare.
STAS 2914-84 Lulc.e:*a{i de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice generale de
calitate.

STAS 10796/2-79 Constructii anexe pentru colectarea §i evacuarea apelor-Rigole,
santuri §i casiuri.

STAS 1948-87 Lueriiri de drumuri. Stilpi de dirijare si parapete. Prescriptii gene-
rale de proiectare si amplasare.

STAS 10144/1-80 Profiluri transversale. Caracteristici ale arterelor de circulatie din
localitiitile urbane si rurale. Preseripiii de proiectare.

2 LATIMEA PLATFORMEI SI A PARTII CAROSABILE
Dimensiuni in m

2.1 Litimea platformei §i pirtii carosabile ale drumurilor se stabilese conform figurilor
1...10 pentru:

a) drumurile publice, in funciie de:

— intensitatea circulatiei care determind clasa tehnici a dlumulm,

— relieful terenului la autostrizi;

— functionalitatea drumului care determind incadiarea in categoriile drumurilor
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b) drumurile de exploatare, in functie de:

— cantitatea produselor care ge {ransportd anual;
— suprafata de pidure care se exploatea'/ﬁ-
— intrefinerea si exploatarea canalelor de irigaiie sau a altor obiective;
— gabaritele vehiculelor care circuldi pe dn‘m ;
functionalitatea diwnului care determind ineadrarea in categoriile drumurilor

exploatare,

de

Latimea platformei este de:

26,00 m lo autostriizi, in regiuni de ses si deal (fig. 1);

23,50 m la autestrizi, in regiuni de munte (fig. 2);

19 ()0 nm la drumurile nationale eu patru benzi de circulatie, din refeaua dromurilor
internationale (fig. 3);

17,00 v la drumurile nationale cu patru benzi de circulatie (fig. 3);

12,00 1u la drumurile nationale din clasa tehnicd ITI, din reteaua drumurilor inter-
nationale (fig. 1);

9,00 ni;la drumurile nationale 31 judetene din clasza tehniedt 111 (fig. 4 i 6):

8,00 11 LL drimmuile vationale yi judetene din clasa tehnicd IV si la unele drumuri
judelene din claxa tehnied ITI, la care din considerentie tehnico-cconcimice
nu se peate adepta iimea de $,00 m (fig. 5 81 6);

7,50 m la drumurile comunale cu trafic mai intens la care adopmlem acestel Litimi,

in mod exceptional, se peate justifica tehnico-economice (fig. 7);

7,00 m Ia (h‘unmrile comunale in med obisnuit si la drumurile de exploalare din
categoria I (fig, 7 81 8);

3,00 m Ia Jxmmmlo de exploatare, din categoria 1T ((fig. 9)

3,50 m la drumwile de exploatare, din categoria I1IT (fig. 10).

Litimea platformei duunului se misoari

— intre muchiile supeiicare ale {aluzeler de ranbleu sau ale sanfurilor ori rigelelor,
in cazuel eind pe plwt*umfi nu sint parspete;

~ intre fetele intericare ale lixelor sau glisierelor, in cazul cind pe platformit sint
parapete.

OBSERYVATIY — fi mod exc gt o, I Cruvurile notionals din elasa tehnied 17, ¥ drumuril: jud-{ene
st comunal -, preewn si I+ drumurily de cxploatare din cal-goriile T si 11, sc poate sdinile c¢a purapetele
sd fie amphsibs stin evdrul BLimii acostamontelor. Iventual se poate proccda similar st cu santurils
sal rigol 1o d» peodramuril: comanale sioeclr db exploatar: din catevoriile T si 1.

Latimea  partii carvosabile este de:

RADY 7,5:3 n o= 15,00 moia aufostrdizl, in regiuni de ses si deal (fig. 1)

2 X 7,00 m = 14,00 m la Ammtm/x, in regiuni de munte (fig. 2);

14,00 m Ia (‘mn\uulc naiicnale cu patru l)en,1 de circulatie (fig. 3 ),

7,00 m ta drumurile nationale si judetene din clasa IIT (fig. 4 si 6);

6,00 m la drumurile nationale si judetene din clasa 1ehn1ca Iv si Ja unele drumuri
judetene din clasa tehnied 11T la cave din considerente tehnico-economice nu
se poate adopta Lifimen de 7,00 m (fig. 5 81 6);

5,50 m I diumurile comunale € la drumurile de exploatare din categoria I (fig. 7si 8);

4,00 11 fa diumurile de exploatare, din categoria IT (fig. 9);

3,30 i la drumurile comunale a ciror parte carosabili se execulit efapizat (pentru
elapa I-a);

2,75 1m0 la diumurile de exploatave, din categoria IIT (fig, 10).

Latimea pirtii carosabile o dramului nu include litimile benzilor de incadrare congoli-

date, ale henzilor de ghidare §i ale benzilor de stationare de urgentid. Litimile acestor elemente
se includ in Lifimile acestamentelor,

Litimea benzilor de incadrare conxolidate esie de:

0,75 m la drumurile naticnale cu patra benzi de circulatie (fig. 3):
0,50 m la drumurile naticnale si judetene, din claxa tehnied 11T (fig. 4)
0,2.) m la drumurile nat!on ale 31 judetene, din clasa tehnied IV (fig. 5 si 6).

OBSERVATII:
1 La drumurile comunale si la cele de exploatare nu se pxuad benzi de incadrare consolidate, exceptind

cazurile cind pe aceste drumuri vor circula vehicule cu greutati si gabarite speciale.
2 Benzile de Incadrare consolidate pot servi, in cazul cind sint marcate corespunzitor, si ca benzi de ghidare.

Latimea benzilor de ghiddre este de:
O,oO m Ja autostrizi, in regiuni de ges si deal (fig. 1);
0,20 m la ‘1ut0~t1<ul, in regiuni de munte (fig. 2).

OF, MR T nB L. T =] Caeined e dd Ll e




IR oot S

s

T
1

P

o e 2t e

LA L S i, o A

O L

e

GBS

S - STAS 2900:89

2.7 Lafplmea benzilor dé stationare de urgen’pa ale autostrizilor in. regmne de ges, deal sau
munte este de. 2,50 m (fig. 1 si fig. 2). , : '

OBSERVAT IE'- Liatimea benzilor de accelerare, a benzilor de decelerare, a“benzilor pentru vehicule lente
si-a benzilor de stocaj se- stabllesc prin reglementanle tehnice in vigoare.

28 La dru.mumle de exploatare destinate unui trafie cu vehleule de dxmensmm §i gabamte
speciale, litimea platformei si a pirtii ca.rosablle se va determina tinindu-se seama de caracte-

risticile acestor vehicule. = - :
2.9 La drumurile de exploatare cu o singurd bandi carosabild din categoriile IL si III,

pentru asigurarea securitadtii circulatiei se vor prevedea platforme de incrucigare vizibile de la o

platformi la alta si platforme de intoarcere. Litimile acestor platforme vor fi de 2,00 m la
drumurile din categoria II i de 2,75 m la cele din eategotia III. Cu aeeste lﬁd;lml se vor majora
Litimile platformei si- pé,rtu carpsablle ale drumului. -

» o
2.10  Litimile unor locun de parcare sau a unor platforme de belvedere la toate clasele i
categoriile de drumuri, ca exceptgla autostriziler, se adaugi atimilor pla.tformel i pirtii caro-
sabile ale drumului.

' Pentru autostriizi, amenajarea locurilor de parcare se face in conformitate cu prevede—
rile legale in yigoare, separat de platforma autostrazii, cu accese pe care s& nu se intersecteze
nici un flux de clreulatle, cu benz1 de accelerare gi decelerare, precum §i cu benzi de i iegire sau pi-

.trundere in flux. = _ o ’ \
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3 LATIMEA AMPRIZEI ST A ZONKI DRUMURILOR

3.1 Liatimea zonei drumului Z se misoard in fiecare profil transversal in proieciie orizontali,
perpendicular pe axa divmului. '

Zona diumului Z este ccnstituild din ampriza drvcului Amp si zonele de sigmanti Z,.
Litimea amprizei divmului Amp se migoard in fiecare profil transversal perpendicular
drumului intre intersectiile planurilor extreme ale divmuiui cu terenul natural.
Ampriza drumului Amp este constituitd din platfoima drumului, constructiile anexe
pentru colectarea si evacuarca apelor, banchete si taluzuii, clemente de consolidare sau spri-
jinire (consolidiiti de taluzuii, ziduri de sprijin ete.).

3.3 Lat{imca zonelor de sigmantid Z; ale drumurilor publice se misoarsi in fiecare profil
transversal de ambele par{i ale amprizei, functie de relieful in care se desfiigoari {1areul si de
elementele de consolidare sau sprijinire (taluziri, consolidiri de taluzuri, ziduri de synijin ete),
fiind exemplificate in fig. 11...15.
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