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PREAMBUL

Standardul SR 1848-2:1998 este stenderd nou sl completeaz# standardul STAS 1948/1-91 "Lucréirl de
drumurl. Stéipl de ghidars si parapete. Prescriptll generale de prolectare gl amplasare pe drumuri", Standardul
stablleste prescriptiile generale de prolectare gi amplasare a parapetefor pe podurlle definitive situate pe
drumurl, care.ge construlesc sau ale cliror suprastructurl se refac, '

Anteprolectul prezentulul standerd & fost elaborat de CESTRIN, pe baza studiului de fundamentare elaborat de
IPTANA S.A. :
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1 GEMERALITATI
1.1 Obiect

Prezentul standard stabileste prescripfiile generale de proiectare gi amplasare a perapetelor pentru sporired
sigurantei circulatiei ps podurile de yosea.

1.2 Domeniu de aplicare
Prevederile standardului se aplic# la podurile definitive situate pe drumuri, care se construiesc sau ale chror

suprastructurl se refac. Se recomandd aplicarea prevederilor standardului gi la podurile existente n exploatare
cara corespund din punctul de vedere al gabaritului gi al rezistentei.

1.3 Clasificare

-

. Parapatele pe poduri se clasificsi, dupé scop, in urmétoarele categorii:

a) parapet de siguranté e platonilor gl a personalulul de intretiners, conform 3;
b) parapet de sigurant¥ a circulatiei vehiculelor, conform 4; : ‘
c) parapet de sigurantd combinat, conform 6. : ’

1.4 Definitii

Pentru scopurile prezentului standard se aplics definitiile date Tn STAS 4032/1 gi STAS 5626.

1.6 Referinte

STAS 1545-89 * Podurl pentru striizi gi sosele; pasarsie. Actluni

STAS 1948/1-91 Lucréri de drumuri. Stélpi de ghidare gi parapets. Prescriptil generale de
proiectare gl amplasare pe drumuri :

SR .2924-91 Moduri de gosea. Gabarite |

STAS 4032/1-90 Lucr#iri de drumuri. Terminologle

STAS 4068/2-87 Debite gl volume maxime de ap8. Probabilithtile anuale ale debitelor gi volumelor
maxime In conditii normale gi speciale de exploatare

STAS 5626-92 Poduri. Terminologis
STAS 10144/1-90  Strézi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare

2 PRESCRIPTII GENERALE

2.1 Formé si dimensiuni

2.1.1 Formele, dimensiunile si detaliile de executie se stabilesc prin prolect, care trebuie s# contind i
tehnologia de protectie a lor contra coroziunil. Schemele tipurilor uzuale de parapete sunt prezentate Tn anexd.
Aceste tipuri nu sunt limitative. ; & :

2.1.2 Proiectarea parapetslor din localitéti trebuie s& tind seama pe l&ng# cerintele de siguranta circulatiei gi

de realizarea incadrérii estetice in ambientul stradal.
. # 'I'j

2.2 Dispozitii constructive

\

2.2.1 Parapetele se executd din elemente metalice si din beton armat, protejate contra coroziunii gi trebuie
concepute astfel incat si permit# refacerea periodick a protectiei tuturor suprafetelor.

2.2.2 Proiectar.a parapetelor trebuie facutd astfel incét s& permitd o inlocuire ugoaré a lor sau ale unor



S 1048 Y .2

alemente de paropet degradate, fard a afecta structura podului.

2.2.3 Dispunerea. patapetelor pe pod nu frebuie s& afecteze hidroizolatia podului si scurgerea apelor. De
asemensga, trebuie ca lucrdrile de montare - demontare si de intretinere a parapetelor s5 poats fi efectuate fird
a provoca degradarea etanseitatii podului.

2.2.4 Parapetele trebuie previzute cu rosturi de deformatie pentru a preveni degradarea lor prin -deformarea
cauzatd de urmitoarele fenomena:

dilatatiile diferite ale parapetului fat4 de tablier;
crearea unei sectiuni compusa, in care parapstul devine fibra supsrioard a sectiunii transversale a
tablierului.

2.2.5 Rosturile de deformatie trebule realizate astfel incat si asigure continuitatea parapetului din punctul de
vedere al indeplinirii scopului pentru care este construit.

2.3 Amplasare

2.3.1 Parapetele se amplaseazd pe poduri conform 3, 4 si 5, cu resﬁectarea gabaritelor previzute In
STAS 2924 si STAS 10144/1.

v
2.3.2 Pe podurile previzute cu trotuare (denivelate sau nedenivelate) se amplaseazi parapete de siguranti a

piatonilor si a personalului de Tntretinere i parapete de sigurant8 a circulatiei vehiculelor.

2.3.3 Pe podurile far4 trotuare se amplaseaz# parapete de sigurant{4 combinata.
3 PARAPETE DE SIGURANTA A PIETONILOR §! A PERSONALULUI DE iNTRETINEHE
3.1 Scop

Parapetele de siguran‘tﬁ a pietonilor si a personalului de Intretinere se amplaseaz¥ pe poduri pentru protejarea

oamenilor contra ciderii de pe pod.
3.2 Dispozitil constructive

3.2.1 Schemele tipurilor uzuale de parapete de sigurant¥ 'a p1etonllnr sia parsonalulm de Intretinere sunt
prezentate n fig. 1 gi 2 din anexi.

3.2.2 Dimensionarea parapatelor de sigurant¥ a platoniior si a personalutui de Intretinere se face la tnclrcirlle
prevdzute in STAS 1545,

3.2.3 Indltimea, A, de amp!asare a méinii curente deasupra nivelului trotuarului, trebuie s4 satisfac# conditia;

1,00 s h = 1,20 {m] (1)

in Inmutele impuse de conditiile (1), Indltimea h se determini cu relatia: :
0,96 + 0,006H-0,05 s h < 0,95 + 0,006H + 0,06 [m] - (2)

* in care:

H indltimea maximi a trotuarului deasupra viii sau a oglinzii apei traversate, in metri.

3.2.4 Spatiile libere din parapet trebuie s fie suf:ctant de mici pentru ca s3 nu poats trece prin ele o sfer#i cu
diametrul mai mare de 15 cm,

3.2.5 Mana curenta trebuie s4 aib# suprafata neted4 pe toat¥ lungimea ei, chiar si la Imbindri, astfel Incat sH
nu existe pericolul lezrii mamu pietonilor.

3.2.6 Pe podurile care traverseazsi o autostrada se instaleazd adiacent parapetului de sigurants a pietonilor gli-

a personalului de intretinere o plas3 de protectie sau un dispozitiv similar de 2,60 m in#l{ime. Aceasts plas#
trebuie sa protejeze autostrada de orice cadere sau aruncare de obiecte,

3.3 Amplasare

3.3.1 Parapetele de siguranti a pietonilor si a personalului de intretinere se amplaseaz3 pe toate podurile
prevazute cu trotuare.

-~
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3.3.2 Parapetele se fixeazd pe longrina marginald a podului astfel incat s nu fie afectat¥ litimea trotuarului.
precizatd in STAS 2924, ’

4 PARAPETE DE SIGURANTA A CIRCULATIEI VEHICULELOR

| 4.1 Scop

Parapetele de sigurant¥ a circulatiei vehiculelor se amplaseaz# pe poduri pentru reducerea riscului céderii de
pe pod a vehiculelor, pentru cregterea sigurantei circulatiei pietonilor si ciclistilor si pentru ghidarea optic# a
vehiculelor.

4.2 Tip

4.2.1 Tipurile de parapete de sigurantd a circulatiei vehiculelor, dup# felul constructiei si impactul produs de
autovehicule, sunt: : - .

- rigide;

- deformabila.
Parapetele de sigurantd rigide se executd din beton armat, sunt de tip greu si corespund tipurilor din
STAS 1948/1. . _
Parapetele de beton armat trebuie fasonate si dimensionate cu grij In sensul reducerii pe cat posibil a
consecintelor impactului accidental al vehiculelor ugoare. '
Parapetele de sigurant¥d deformabile se execut# din elemente metalice i sunt de tip semigreu, greu si foarte
greu si corespund tipurilor din' STAS 1948/1.
Aceste parapsete permit, In general, alunecarea sau ghidarea in lungul lor a jantei rotilor sau a caroseriei
autovehiculelor si revenirea acestora pe partea carosabil3,
In cazuri justificate de cerinte privind sigurania circulatiei unor mijloace de transport greu cu pondere insemnat
In trafic, specifice drumurilor de exploatare, se proiecteaz# parapete care 54 satisfac¥ cerinte sporite fatd de
recomandérile din prezentul standard.
Toate tipurile de parapete de sigurantd a circulatiei vehiculelor, inclusiv cele proiectate pe criterii privind
siguranta circulatiei vehiculelor grele, trebuie previzute cu elemente constructive de forme si dimensiuni
adecvate reducerii pe cat posibil a consecintelor impactului accidental al vehiculelor usoare.

4.2.2 Schemele tipurilor uzuale de parapete de sigurant a circulatiei vehiculelor sunt prezentate In fig. 3... 9
din anexi.

4.2.3 Comportarea si rezistenta parapetelor la gocurile produse prin event..ala lovire a lor de citre unale
autovehicule dupind de: unghiul de incident¥ de lovire, caracteristicile geometrice In plan si profil longitudinal
ale traseului, masa vehiculului, viteza de deplasare, natura si starea suprafetei cdii de rulare, conditiile
meteorologice si starea tehnicd a vehiculului. )

Bimensionarea parapetului de siguranta se face la for{e de izbire conform STAS 1645, considerand circulatia
vehirslului pe un traseu in aliniament (unghi de incident de lovire de max. 165°), in limitele vitezei legale.
Parapetele amplasate pe autostrdzi trebuie dimensionate astfel incat si poatd suporta o for{d orizontald de
60 kN aplicaté la o iniltime de 0,40 m de la sosea, actionand In directia cea mai defavorabilj.

In cazul in care conditiile de dimensionare nu sunt simultan indeplinite, factorii care determin4 comportarea si

rezistenta la socuri sunt defavorabili, parapetele de siguranté nu pot asigura, de reguld, redresarea si revenirea
pe partea carosabild a autovehiculelor.

4.2.4 Alegerea tipurilor de parapste se face conform tabelelor 1 $i 2, cu respectarea raglementirilor tehnice
specifice in vigoare. Alegerea tipurilor de parapete se face, In principal, in functie de:
- categoria strizii si clasa tehnics a drumului;
- elementsle geomestrice ale drumului;
- elementele sectiunii transversale a podului;
- indltimea cdii fatd de obstacolul traversat;
- alte conditii locale.

4.3 Amplasare

4.3.1 Parapetele se amplaseazs pe toate podurile.
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4.3.2 Parapetele se amplaseaz8, n profil transversal, conform STAS 2924 gi STAS 10144/1.

. 4,3.3 Amplasarea parapetelor se face conform tabelului 1.

Tabslul 1
Inﬁaliili“';,“a Drumuri grupa | ‘ Drumuri grupa Il

Elemente geometrice Sy ;

ale traseulu deasupra . Parapete de tip:

obstacolului
m semigreu foarte greu semigreu

llniamante, interiorul h=2
t:i.arbalm.r de orice raz8 "5, 4 i e N % i
sl exteriorul curbelor
cu raza R > 250 m h>4 g - _ X = X
Exteriorul curbelorcu | A S 2 . X - X )
raza R < 260 m h>2 . p ; " , %

NOTE

1- Grupa 1 contine: drumurile publice de clas# I, 1l gi Ill, autogirkizile urbane, drumurile expres In localitdl, strézile de categoria f gidl.
Grupa Il congine: drumurile publice de clasd IV gl V, strizile de categoria lll gi IV, stréizile din localititile rurpl'e. drumurile de exploatare,

2 - Strizile pe care se Inseriu diumuri natlonale de clasa Il sau I ¢e Incadreazéi In grupal. |

3 - In cazul cand autovehiculele cu sarcina utild > 50 kN reprezint min. 169% din traficul de perspagtivd, se previid parapate de tip greu
1n tocul celor de tip semigreu. ' © ) '

4.3.4 In cazul cand podul este construit peste un curs de ap¥ sau un lac al cérul nivel faté de fundul albiel
este > 1,60 m gi in8ltimea c#ii fat3 de fundul albiei este < 4 m, parapetele se prevlid conform tabelului 2,
Nivelul cursurilor de ap# se calculeazé pentru un deblt maxim cu o probablilitate anual¥ de deplgire de 2%,
conform STAS 4068/2. 1 '

Tabelul 2

Drumuri grupa | | Drumuri grupa Il
' Parapete da tip:
foarte greu semigreu

Elemente geometrice ale
traseului : :

curbelor de orice razi si . g P
exteriorul curbelor cu raza ? i
R > 260 m

Exteriorul curbelor cu raza
AR < 260m

NOTE :

1 - Grupa | contine: drumurite publice de clasi |, If gl ill, autostréizile urbane, drumurile expres din localltdyl, strizile de categoria | ! Il
Grupa It contine: drumurile publica de clast IV gl V, strizlls de categoria Iil g1V, strézie din localititile rurale, drumurife de exploatare.

2. - Striizlle pe care se nscriu drumuri nationele de class Il sau 1l 8e ncadreazl In grupa |,

8- Podurile care au Inklfimea cBii fat# do fundul albiel > 4 m se prevad cu parapete conform tabejulul 1.

4.3.5 Pentru sporirea sigurantei circulatiel rutiere si asigurarea ghid#rii laterale, se prévﬁd dispozitive
reflectorizante, similare cu ale stélpilor de ghidare, la distantele prevézute In STAS 1948/1 tabelul 6. .

solutiilor care sk asigure continuitatea parapetului adoptat pentru pod.

i 1

4.3.7 Se recomandé asigurarea continuitstii parapetelor de pe pod cu cele de pe rampsle de acces, cu condifia
ca prin aceasta s# nu fie stanjenits circulatia pietonilor.

4.3.6 Parapetele pe rampele de acces se amplaseaz# conform prevederilor STAS 1 948/1, alegéndu-se ytilizarea
AL

4.3.8 in cazul in care condifia de la 4.3.7 nu poate fi indeplinitl sau dach pe rampa'le de acces nu este necesard

amplasarea parapetelor, glisierele dé pe pod trebuis continuate la ambele capete ale podului cu céte o zon# de
racordare la 8ol de 12 m lungime, conform fig. 3 ... 9 din anexa. ‘ ’

=

1“\“\
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4.3.9 In cazul cand sectoarele pe care trebuie montate parapete sunt situate la distanie mai mici de 25 ol Intre
ele, se previid parapete continue.

4.3.10 [n cazul amplastrii pe strézl, prevederile 4.3.6 ... 4.3.9 se adapteaz} cerinfelor de asigurare a fluxurlior

de circulatie.

5 PARAPETE DE SIGURANTA COMBINATE
6.1 Scop

Parapeatele de siguranté combinate se amplaseazi pe podurile pe care nu se amenajeaz¥ spatii pantru circulati#
pietonilor (trotuare) pentru a Indeplini .atat functiile parapetelor de siguranté a pietonilor si personalului d¢
Intretiners, cBt §i cele ale parapetelor de sigurantd a circulatiei vehiculelor.

5.2 Dispozitil constructive

§.2.1 Parapetele de sigurants combinate se realizeaz# prin combinarea celor doud categoril de parapete de la
3 gi 4 intr-o structurd comuné.

6.2.2 Parapetele de sigurantd combinate sunt de trei tipuri: semigreu, greu sl foarte greu.

8.2.3 Schemele tipurilor uzuale de parapete de siguran{é combinate sunt prezentate In fig. 10 ... 12 din anex3.
B.2.4 Parapetele de sigurani3 combinate trebuie s corespundi atat prescriptillor referitoare la parapétela de
sigurantt a pletonilor gi a personalulul de intrefinere, conform 3, cét §i prascriptiilor referitoare la parapetels
de siguran{é a circulatiel vehiculelor, conform 4. ’

6.3 Amplasare

6.3.1 Parapetela de sigurant{# combinate se fixeazl de longrina marginalé a podului, conform fig. 10 ... 12 din
anaxd.

5.3.2 Amplasarea parapetelor e siguranté combinate se face conform 4.3.3 ... 4.3.10.
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A.2.7 Parapete de siguranta a circulatiei vehiculelor rigide
de tip greu pe poduri cu trotuare denivelate conform fig. 9

T

T e

e R T

T bt il AT,




SR 1948-2

-16 -

ot "By

wensone od unpod
wzensoine ¢ 5o e1sed slese

~eydnige unew 5w o'l ep esew

el swtsuepe no ede eised unpod

'@ # "N aised efesed
w 0'L ep goI
ew swpugpe no ede sysed unpod

w 0O‘z RUeInD wRORA

W O0's BLIDXEW UROjeA

eaes] wip prmandwin 1§ 2QUeINd BUB
edie

SisiLl

1 jyoid uip slEe1ewW dieas

gibesu giqey ulp 208 JoznJowy
lespnqure alelsud [yoid ulp Jelid
wso 079 =" g1ESANQUE gjqe} up esT]

l¥ngod

5 i T
¥1 §3739v 30 373dnW¥H 3«

4“
TRY L

[ A

v INYd

NI ¥Y3IWVOMOIVEH

016y uuojuos nasbBnuss di ap eleulquiod giueinBis ap sjedesed |°¢"
.zt oL By wiojuos eleurquwod giueinbis ep eladesed £y

wu

\ﬁ,.

089 028

[%gl__@s

- i
T
\\ﬁa G
L .“:M-
’ 002 002

sunisasd ap 0o0Dj4

RV

— oM O~




SR 1948-2 - .16 -

A.3.2 Parapete de ﬁiguran{& combinate rigide
de tip greu conform fig. 11

Fig. 11
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